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1. CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

El proyecto tiene por objeto definir las obras para la ejecucion de la Arteria Norte de
abastecimiento de agua potable, que permitira conectar la red de aduccién del Canal
de Isabel Il con el Sistema General Aeroportuario Madrid-Barajas para asegurar el
suministro de agua potable a los nuevos desarrollos previstos dentro del recinto
aeroportuario. Para ello se prevé construir una conduccién de acero helicosoldado de
1.200 mm de diametro nominal y 6,2 km de longitud que conecte con el Segundo

Anillo de Distribucion a Madrid y la Arteria Cintura Este.

La conexion principal de la nueva conduccién con el Segundo Anillo de Distribucion a
Madrid se realizara en la cdmara de abastecimiento existente al noreste de la
interseccién de las carreteras M-111 y R-2/M-50, en el término municipal de
Paracuellos de Jarama. Desde ese punto, el trazado se dirige hacia al sur hasta la
proximidad del camino de servicio de la R-2/M-50, donde se desvia hacia el oeste

hasta alcanzar la carretera M-111, |la cual es atravesada mediante hinca.

Posteriormente, la traza gira hacia el suroeste para atravesar con una nueva hinca la
R-2/M-50 y continuar el trazado paralelo a dicha carretera hasta alcanzar el rio Jarama
en terrenos del municipio de San Sebastian de los Reyes, que sera cruzado mediante
un acueducto situado 20 m aguas abajo del puente de la R-2/M-50 sobre el rio,

disponiendo las pilas de apoyo con la misma distribucion que las de esta estructura.

Ya en la margen derecha del rio, el trazado discurre con direccion suroeste hasta
superar el vallado y camino de servicio perimetral del Aeropuerto de Madrid-Barajas y
continuar paralelo a dicho camino, a lo largo del cual atraviesa en hinca la galeria
Barajas, que aloja una linea eléctrica de 400 kV, hasta llegar al arroyo de la Vega, que

sera cruzado mediante una tuberia autoportante.

Una vez cruzado el cauce, ya en terrenos del municipio de Alcobendas, la conduccion
continla con direccion suroeste por el interior del vallado del aeropuerto
manteniéndose paralela a la carretera radial R-2 hasta alcanzar el Cerro de Perales,
donde toma direccion sur en paralelo al vallado a pie de talud del Cerro de la Paz
hasta llegar al arroyo de las Zorreras, que sera cruzado a cielo abierto mediante zanja
protegida con escollera. Posteriormente, la conduccién prosigue hacia el sur
aproximadamente 600 m, donde la traza gira hacia el oeste para cruzar mediante
hinca la antigua carretera M-110 y alcanzar el punto de conexién con la Arteria Cintura

Este en la camara de abastecimiento ubicada junto a la antigua M-110.
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A lo largo del trazado, la conduccion contara con tres derivaciones para tomas de
abastecimiento al aeropuerto, asi como con una serie de elementos de
seccionamiento, aeracion y desaglies, que se proyectan alojados en camaras o

arquetas.

Dado que la conduccién es de acero, se dispondra proteccién catddica activa y pasiva
para evitar las corrosiones por formacién de pares galvanicos; el revestimiento de la
conduccion sera de polietileno tricapa. Las conexiones al suministro eléctrico
necesarias para dar servicio a las Unidades Remotas de Telecontrol situadas a lo
largo del trazado se plantean en la arqueta de conexion con el Segundo Anillo de
Distribucion y a partir de un transformador existente de AENA situado a la altura del
P.K. 1-660, junto al trazado de la arteria norte, por o que no seran necesarias nuevas

lineas de conexion adicionales a las existentes.

La tuberia ird alojada en un dado de hormigén de seccion rectangular 1,7 x 1,7 m,
salvo en los puntos donde se cruzan infraestructuras viarias, que se realizaran
mediante hincas de tubos de hormigén armado, y en los cruces con los cauces. El
fondo de la excavacion ira cubierto con una capa de 10 cm de hormigon de limpieza
que permitird un correcto apoyo y formacién de pendientes; el resto de la zanja se
rellenara con materiales adecuados compactados, siendo el recubrimiento minimo de
1,2 m sobre la generatriz superior de la conduccion, y la parte superior de la zanja se
rellenara con la tierra vegetal. Igualmente, la seccion tipo de reposicion de caminos es
idéntica salvo la parte superior, donde se repone el camino bien con 25 cm de zahorra
artificial, bien con 25 cm de paquete de firme bituminoso, segun las caracteristicas del

camino a reponer.

Los cruces de las carreteras autondmicas y estatales interceptadas por la conduccion
(antigua M-110, M-111 y R-2/M-50) asi como el cruce de la galeria Barajas no
permiten su ejecucion a cielo abierto dada su importancia, resolviéndose mediante
hinca por el procedimiento de escudo cerrado mediante tuberia de hormigén armado
de 1.500 mm de diametro interior, que permite alojar la tuberia de 1.200 mm asi como

un tritubo de PE100 DN50 para comunicaciones.

Respecto al cruce de cauces, para la proteccion contra la socavacion en el cruce del
arroyo de Las Zorreras, se adopta la seccién tipo en zanja, pero disponiendo un
relleno de superficial de proteccion de escollera tipo | ligera (v < 3,0 m/s) en tres capas
con un espesor total de 1,20 m. A su vez, el cruce de la tuberia del arroyo de la Vega

se realiza mediante un tramo autoportante de 26 m de longitud, apoyado en dos
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estribos situados en las margenes a cota suficiente para que no haya influencia en el

régimen hidraulico del arroyo.

Por otra parte, el cruce aéreo de la tuberia sobre el cauce del rio Jarama se resuelve
con una estructura isostatica de 7 vanos de 39,47 m de longitud entre ejes de pilas,
con una longitud total de 276,29 m. Se ha optado por esta luz por ser la que posee el
viaducto de la R-2/M-50 que se encuentra aguas arriba, de manera que se reduzca al
minimo la afeccion al cauce debida a las pilas de la nueva estructura al estar alineadas
con las del viaducto existente. El tablero sera una losa hormigonada in situ de 0,20 m
de espesor situada sobre dos vigas en doble T pretensadas y prefabricadas de 1,85 m
de altura. El ancho del tablero es de 3,90 m, quedando la tuberia centrada con un
pasillo a cada lado para inspeccidon y mantenimiento, y una barandilla metalica en los
bordes del tablero. La vinculacién entre pilas/estribos y tablero se realiza a través de
apoyos de neopreno zunchado rectangulares. Las pilas son de fuste unico de seccion
circular de 1,40 m de diametro, rematadas con un capitel. La cimentacion se resuelve
mediante pilotes de 1,00 m de diametro y 20,00 m de longitud. Los estribos se han
planteado macizos de hormigon, en los que la tuberia queda embebida; el estribo de la
margen izquierda se cimienta de forma directa, mientras que el estribo de la margen
derecha se dispondra pilotado, dejando un hueco para posibilitar el paso de una obra

de drenaje existente de la R-2/M-50.

Fuera de zonas de suelo publico, los terrenos afectados por las obras estaran
sometidos a ocupacién temporal y permanente. Se tomara una banda de ocupacion
permanente de 6 m de ancho a lo largo de la traza de la conduccion salvo en los
puntos donde se ubiquen arquetas, en los cuales se ampliara la franja al ancho
necesario para su construccion, sin que se excedan los 10 m de anchura. Asimismo,
en las zonas de dificil acceso se dejara como definitivo el camino de 5 m de anchura
realizado para la ejecucion de las obras. La ocupacion permanente estimada asciende
a un total de 68.203 m2.

A su vez, la banda de ocupacion temporal sera de 20 m de ancho, que se dividira en
dos franjas de 10 m cada una a cada lado de la banda de ocupaciéon permanente de la
conduccion, pudiendo ubicarse la totalidad de la banda a un lado de la misma,
incrementarse en casos excepcionales y tramos concretos debido a complicadas
orografias, o reducirse al minimo imprescindible para preservar elementos singulares o
de alto valor ambiental, evitar zonas inundables o de nivel freatico alto, zonas rocosas

u otras circunstancias relevantes. Ademas, se han previsto nueve areas auxiliares
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anexas a la zona de obras para albergar temporalmente casetas para el personal,
aparcamiento de maquinaria y acopio de materiales, cuya superficie asciende a unos
4.000 m2 en total. La superficie de ocupaciéon temporal total estimada durante las
obras es de 112.076 m2.

Para la ejecucion de las obras existe una red viaria y de caminos, tanto externos como
interiores del Sistema General Aeroportuario, si bien puede ser necesario el
acondicionamiento puntual de alguna zona (compactado, aporte de zahorra,
ampliacion de su anchura) para el paso de cierto tipo de vehiculos o transporte de

equipos.

Ademas, en las zonas de mas dificil acceso sera necesario ejecutar nuevos caminos
para el paso de maquinaria y camiones. Asi, se prevé la ejecucion de tres nuevos

caminos:

e Camino n° 1, de 520 m. Este camino se utilizara para acceder al tramo de
arteria que se proyecta al sur de la R-2/M-50, desde la M-111 hasta el cauce

del rio Jarama. Este camino quedara posteriormente como camino definitivo.

e Camino n° 2, de 2.040 m. Este camino se utilizara para acceder al tramo de
arteria comprendido entre el arroyo de La Vega hasta el arroyo de Las

Zorreras. Este camino quedara igualmente como definitivo.

e Camino n° 3, de 980 m. Este camino se utilizara para acceder al tramo de
arteria que se proyecta al sur del arroyo de Las Zorreras. Como los dos

anteriores, este camino quedara como definitivo a la finalizacién de las obras.

Ademas se llevara a cabo el acondicionamiento de un tramo de camino de 950 m.
Este camino, al igual que el n° 2, se utilizara para acceder al tramo de arteria
comprendido entre el arroyo de La Vega hasta el arroyo de Las Zorreras, si bien este

sera unicamente provisional.

Como servicios afectados por el proyecto, ademas de las carreteras mencionadas, se
afectara a varias lineas eléctricas por cercania a apoyos, paralelismo y/o cruce: la
linea aérea de 220 kV “AENA-San Sebastian de los Reyes 27, la linea aérea de 220
kV “Ardoz—San Sebastian de los Reyes”, la linea subterranea de 440 kV D/C
“Loeches—San Sebastian de los Reyes / Morata—San Sebastian de los Reyes” (Galeria
Barajas), tres lineas aéreas de 20 kV y una linea aérea de 132 kV. Asimismo, se ve

afectada una linea telefénica subterranea por cruce.
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Igualmente, el proyecto afecta por cruce a varias vias pecuarias, como son la Colada
del Camino de Barajas a Torrelaguna, la Colada del Arroyo de la Vega y la Vereda de
Barajas a San Sebastian de los Reyes, asi como a la red hidrografica, realizandose el
cruce del rio Jarama en acueducto, el cruce inferior del arroyo de la Vega en zanja

protegida y el cruce superior del arroyo de las Zorreras mediante tuberia autoportante.

Se prevé restaurar las zonas afectadas por la ejecucion de las obras mediante la
restitucion de la cubierta vegetal en los lugares donde se haya eliminado, siempre que
sea compatible con la zona de ocupacién permanente de la conduccién, empleando
especies pertenecientes a la serie de vegetacion existente en cada zona. Asimismo,
se contempla el acondicionamiento de los puntos de cruce de la conduccion con los

cauces mencionados.

El plazo de ejecucion de las obras es estimado en 18 meses a partir de la firma del

Acta de Comprobacion de Replanteo.
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2. ESTUDIO DE ALTERNATIVAS

Respecto al estudio de alternativas, no se plantean trazados diferentes al propuesto
dadas las limitaciones al proyecto que suponen la localizacion de las arquetas de
conexién con el Segundo Anillo de Distribucién de Madrid y la Arteria Cintura Este, el
trazado de las carreteras en la zona asi como las propias operaciones desarrolladas
en el Sistema General Aeroportuario. En relacion con los cruces de los cauces por la
conduccion, ademas de la alternativa cero o no ejecucion del proyecto, se consideran

las siguientes opciones:
e Para el cruce del rio Jarama:

— Alternativa de cruce mediante hinca por el procedimiento de escudo cerrado
mediante tuberia de hormigdbn armado especial para hinca de 1.500 mm de
diametro interior, en cuyo interior se ubica el conducto de abastecimiento y un

tritubo para comunicaciones.

— Alternativa de cruce mediante acueducto con una longitud total de 276,29 m,
formado por una estructura isostatica de 7 vanos con una losa hormigonada de
0,20 m de espesor y 3,90 m de anchura sobre dos vigas en doble T pretensadas
y prefabricadas, quedando la tuberia centrada y un pasillo a cada lado para

inspeccion y mantenimiento.

Se ha optado por la realizacion de un acueducto, dado que la escasa anchura del
tablero permitiria restaurar la vegetacién situada bajo la estructura, la luz de los vanos
coincide con la del viaducto de la R-2/M-50 situado a unos 20 m aguas arriba, de
modo que se reduce la afeccion al cauce debida a las pilas de la nueva estructura, y
en caso de averia o rotura en la fase de funcionamiento, la reparacion se realizaria en
el propio acueducto, reduciéndose el dafo a la vegetacién riparia. Se rechaza el cruce
mediante hinca, aunque no altera el régimen hidraulico del rio y generaria menor
afeccién sobre la vegetacién riparia, por la necesidad de ejecutar una arqueta de
desagie que presenta la posibilidad de inundacion permanente al situarse por debajo
del nivel freatico, asi como debido a que en caso de averia o rotura en la fase de
funcionamiento, se requeriria desbrozar la vegetacion situada sobre el trazado,
efectuando desplazamientos de maquinaria pesada y movimientos de tierra para

descubrir la conduccion.
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e Para el cruce del arroyo de la Vega:

— Alternativa de cruce por la parte inferior del arroyo mediante una zanja con una

profundidad maxima aproximada de 9 m

— Alternativa de disposicion de un marco sobre el arroyo, con unas dimensiones de

12 m de ancho y 2 m de altura, sobre el que se situaria la conduccion.

— Alternativa de cruce mediante tuberia autoportante apoyada en dos estribos

situados en las margenes del cauce.

Se rechaza el cruce por la parte inferior del arroyo dado que es la soluciéon que
requiere mayor movimiento de tierras, requiere entibacion con tablestacas porque gran
parte de la excavacion se realiza bajo el nivel freatico y la ejecucion de una arqueta de
desagie que presenta la posibilidad de inundacion permanente al situarse por debajo
del nivel freatico. La alternativa de disposicién de un marco sobre el arroyo se descarta
porque se requiere disponer la tuberia bastante superficial y porque la sobreelevacion
de la lamina de agua que supone el marco representa un riesgo de inundacion en el
camino que discurre bajo la estructura de la R-2 y en paralelo a su terraplén. Se
selecciona la alternativa de cruce mediante tuberia autoportante dado que no afecta al
régimen hidraulico del arroyo y es la solucion que menor excavacion y obra civil
requiere, lo que supondra menores alteraciones de superficie y generacién de
residuos; asimismo, al no ejecutarse movimientos de tierras por debajo del nivel

freatico, se minimiza el riesgo de contaminacion de las aguas.
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3. CARACTERISTICAS DE LA ZONA DE UBICACION DEL
PROYECTO

El trazado del proyecto discurre por los términos municipales de Paracuellos de
Jarama, San Sebastian de los Reyes y Alcobendas en unas longitudes aproximadas
de 1 km, 2,4 km y 2,8 km, respectivamente. Se trata de una zona periurbana en la que
coinciden grandes infraestructuras de transporte, como las instalaciones del
aeropuerto de Madrid-Barajas, las autopistas R-2/M-50, la autovia M-12, la carretera
M-111 y la antigua M-110, rodeadas de eriales y cultivos de secano. Las zonas
residenciales mas proximas se encuentran préoximas al final de la traza en la conexion
con la Arteria Cintura Este, quedando a aproximadamente la conduccion 1 km al este
de las viviendas de la urbanizacién La Moraleja y 100 m al este del Club Deportivo El
Estudiante, ambos en Alcobendas. Asimismo, la conduccién discurre unos 300 m al
este de la Estacion Depuradora de Aguas Residuales “Arroyo de la Vega”, en el

municipio de San Sebastian de los Reyes.

Desde el punto de vista geoldgico, los materiales sobre los que discurre el trazado de
la Arteria Norte estan asociados a las terrazas del rio Jarama (gravas, arenas y limos
con cantos), asi como, en menor medida, a ambientes de origen aluvial o coluvial que
recubren materiales terciarios del Mioceno (arenas con lutitas pardas y verdosas,
arenas arcosicas con cantos, alternando con limos y arcillas ocres). En cuanto a la
hidrologia, los cauces presentes en el area de estudio son el rio Jarama, cuyo eje se
atraviesa en el primer tramo del trazado de la conduccién, el arroyo de la Vega,
tributario del rio Jarama en su margen derecha, que es cruzado por la arteria norte
aproximadamente en su P.K. 3+380, y el arroyo de las Zorreras, igualmente tributario
del rio Jarama por su margen derecha, que es atravesado en el tramo final del
trazado, en el P.K. 5+450.

La vegetacion potencial de la zona de estudio en sus areas central y oriental
corresponde a la Serie mesomediterranea manchega y aragonesa basdfila de la
encina (Junipero oxycedri-Querceto rotundifoliae sigmetum) y en su area occidental a
la Serie supra-mesomediterranea guadarramica, ibérico-soriana, celtibéricoalcarrefna y
leonesa silicicola de la encina (Junipero oxycedri-Querceto rotundifoliae sigmetum),
encontrandose en las vegas de los rios y arroyos la serie de vegetacion riparia sobre
suelos arcillosos ricos en bases (Aro-Ulmetun: Rubio-Populetum albae: Salicetum

triandro-fragilis).
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Dada la proliferacién de grandes vias de comunicacion en el area de estudio, la
vegetacion actual esta formada principalmente por una cubierta herbacea poco densa,
con pequefias manchas arbustivas en las que predomina la retama de bolas (Retama
sphaerocarpa) y pequefios ejemplares arbéreos dispersos, predominando los cultivos

herbaceos de secano en la zona norte.

En el rio Jarama existe una banda de bosque de ribera de casi 200 m de anchura,
formada por un estrato arbéreo y denso con alamo blanco (Populus alba), alamo negro
(Populus nigra), aliso (Alnus glutinosa) y sauces (Salix sp.), acompanado de un estrato
arbustivo formado por zarzas (Rubus sp.), carrizos (Phragmites australis) y juncos
(Juncus sp.). Asimismo, el arroyo de la Vega presenta una estrecha banda de
vegetacién riparia, arbustiva en su mayor parte, con arbolado disperso, aunque la
conduccion se proyecta por un punto sin vegetacion. Por ultimo, el arroyo de las
Zorreras presenta una banda de vegetacidn estrecha y continua, formada
mayoritariamente por zarzas, pequenos ejemplares de fresno (Fraxinus angustifolia) y

alamos negros.

La Arteria Norte atravesara el Espacio Natural Red Natura 2000 denominado Zona
Especial de Conservacion (ZEC) “Cuencas de los rios Jarama y Henares” a lo largo de
300 m aproximadamente en el entorno del rio Jarama. Asimismo, a lo largo de su
trazado afectara a los habitats de interés comunitario no prioritarios 5330 “Matorrales
termomediterraneos y preestépicos”, 6420 “Prados humedos mediterraneos de hierbas
altas del Molinion-Holoschoenion”, 91B0 “Fresnedas termdfilas de Fraxinus
angustifolia” y 92A0 “Bosques galeria de Salix alba y Populus alba”. Por otra parte, los
300 primeros metros del trazado de la conduccién se encuentran incluidos dentro de la

IBA n°® 74 “Talamanca-Camarma”.

Respecto a las vias pecuarias, el trazado de la conduccién cruza la Colada del Camino
de Barajas a Torrelaguna, la Colada del Arroyo de la Vega y la Vereda de Barajas a

San Sebastian de los Reyes.
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4. DESCRIPCION DE LOS IMPACTOS PREVISTOS

De los impactos previstos se destacan los siguientes en fase de obra:

— Generacion de polvo y ruido por las operaciones de desbroce, movimiento de
tierras y transito de maquinaria, asi como emision de gases y particulas de
combustién procedentes de los motores de la maquinaria, valorado como

compatible.

— Incremento de los niveles sonoros por emisién de ruido de la maquinaria, aunque
su incidencia no es destacable dada la distancia de mas de 1 km a usos
residenciales, asi como al elevado ruido de fondo existente en la zona debido
sobre todo al trafico rodado en autopistas, autovias y carreteras préximas, asi
como a las operaciones de aterrizaje y despegue del aeropuerto. Dichas fuentes
de ruido generan en los terrenos donde se proyecta la Arteria Norte niveles de
fondo que superan los 55 dB Lden, excediendo de 70 dB Lden en las
proximidades de los grandes focos emisores de ruido. Como consecuencia de lo

anterior, este impacto se valora como compatible.

— Pérdida del recurso suelo por el movimiento de tierras para la implantacion de la
tuberia y sus elementos asociados y por las operaciones de adecuacién de las

areas auxiliares, que es calificado como compatible.

— Aumento del riesgo de erosion en los cruces de la conduccidén con los cauces,
valorandose como compatible para las dos alternativas de cruce del rio Jarama y
para la alternativa del cruce del arroyo de la Vega mediante tuberia autoportante,
y moderado para las alternativas de cruce del arroyo de la Vega mediante zanja y
marco. En el resto de la conduccion, los suelos tienen pendientes poco
importantes o nulas y el riesgo de erosion persistira durante la ejecucion de las

obras y hasta que se instaure de nuevo la vegetacion al finalizar éstas.

— Compactacion debida a la circulacion de maquinaria por tramos de nuevos
accesos y por las bandas de ocupacién temporal de la obra, asi como a la
presencia de las zonas auxiliares habilitadas a lo largo del trazado. Este impacto
persistira durante la ejecucion de las obras y hasta que se lleven a cabo las

labores de restauracion, por lo que es considerado compatible.
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Contaminacion del suelo por lixiviados y derrames, concentrado
fundamentalmente en las areas auxiliares, que es valorado como moderado
debido a la posibilidad de presencia de grupos electrogenos y al suministro de

combustible a la maquinaria.

Afeccion a cursos de agua y a las aguas subterraneas por posibles vertidos o
derrames accidentales de hidrocarburos y/o grasas de la maquinaria y por el

aporte de sélidos en suspension, que se valora como moderado.

Eliminacion de vegetacion para la ejecucion de las obras, considerado como
moderado. Se estima la afecciéon a unos 73 ejemplares de especies como olmo
de Siberia (UImus pumila), alamo negro (Populus nigra), alamo blanco (Populus
alba), chopo canadiense (Populus x canadensis), pino (Pinus sp.), fresno
(Fraxinus sp.), sauce (Salix sp.) y taray (Tamarix sp.), asi como un numero
indeterminado de ejemplares de retama (Retama sphaerocarpa) y zarza (Rubus
sp.). En el cruce del rio Jarama se prevé el desbroce de una superficie de unos
3.000 m2 y la eliminacién de unos 45 ejemplares de de alamos blancos (Populus
alba) y alamo negro (Populus nigra), mientras que en el cruce con el arroyo de las
Zorreras se prevé afectar a dos ejemplares de fresnos, no viéndose afectada

vegetacion en el cruce de la conduccidn con el arroyo de la Vega.

Afeccion a la vegetacion circundante por la posible deposicion de particulas de
polvo y/o golpes a pies arbdreos existentes fuera de la zona de actuacion por la

maquinaria, que se ha valorado como compatible.

Afeccion a habitats de interés comunitario, considerada inexistente para los
habitats 6420 y 5330, no significativa para el habitat 5330 y compatible para el
habitat 92A0.

Impacto sobre la fauna por alteracion o eliminacion de biotopos como

consecuencia del desbroce de la cubierta vegetal, calificado como compatible.

Afeccion a especies catalogadas, valorado como compatible debido al caracter
temporal de las obras, al desplazamiento del punto de emisién de ruidos segun se
va ejecutando la obra y a los niveles de calidad acustica existentes en la

actualidad por el trafico rodado y aéreo.
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— Impacto sobre el paisaje por movimientos de tierra, maquinaria, acopios y
eliminacion de vegetacion, que se considera compatible dado el elevado grado de

antropizacioén de la zona.

— Impacto sobre la Red Natura 2000, calificado como compatible al no afectar de
forma apreciable a la integridad ecolégica ni a los objetivos de conservacion de la

ZEC en la que se ubica el proyecto.

— Afeccion a areas de interés arqueoldgico, paleontoldgico o cultural, valorado como

compatible.
— lgualmente, se destacan los siguientes impactos en fase de funcionamiento:

— Impactos sobre la vegetacion por la necesidad de mantenimiento de la banda de
ocupacion permanente de la conduccion libre de vegetacidon arbérea y arbustiva,
que es considerado compatible. Las formaciones vegetales mas relevantes son
las asociadas al rio Jarama, cuyo cruce en acueducto permitiria la restauracién de
la vegetacion bajo la estructura y ademas en caso de averia o rotura, la
reparacion se realizaria en el propio acueducto, reduciéndose los dafios sobre la

vegetacion.

— Impactos sobre el paisaje por presencia de la infraestructura en los cruces con el

rio Jarama y el arroyo de la Vega, que se califica como compatible.

— Afeccidn sobre la Red Natura 2000 por la presencia del acueducto de cruce del rio
Jarama, valorado como compatible dado que se ha proyectado préoximo a la

autopista R-2/M-50 con el fin de producir la menor afeccion posible a la ZEC.

— Como impactos positivos, se sefiala la creacion de puestos de trabajo en fase de
obras y la garantia de un correcto abastecimiento de agua potable a los nuevos
desarrollos contemplados por el Plan Especial del Sistema Aeroportuario Madrid-

Barajas.
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5. MEDIDAS PREVENTIVAS CORRECTORAS Y
COMPENSATORIAS

Se contemplan una serie de medidas preventivas, correctoras y compensatorias,

destacandose las siguientes:

— Medidas para reducir o evitar la emision de particulas y polvo: regado de
caminos, zonas de excavacion y parcelas de acopio de material; tapado de las
baneras de los camiones cuando transporten materiales susceptibles de producir
polvo; limpieza de los lechos de polvo que se generen en la obra; adecuacién de
la velocidad de circulacién de los vehiculos por los caminos y zonas de tierra a

un maximo de 20 km/h, entre otras.

— La tierra vegetal se almacenara separada del resto de materiales estériles
extraidos en monticulos o cordones de 1,5 m de altura maxima, evitando el paso
de camiones por encimaPosteriormente, sera aplicada en la restauracion de las

areas afectadas por las obras.

— El relleno de la zanja y el extendido de tierra vegetal se realizaran paralelamente

a los trabajos de instalaciéon de las tuberias.

— El acopio temporal de la excavacion se realizara, siempre que sea posible, sobre
la parcela de ocupacion de las obras, evitando la afeccidbn en terrenos

colindantes.

— Para el almacenamiento de los residuos se contara con un punto limpio donde
se colocaran contenedores adecuados e identificados para cada tipo de
residuos, dentro del cual los residuos peligrosos estaran protegidos de la lluvia y

depositados sobre cubetos de retencidén impermeabilizados.

— Para la gestion de las aguas residuales procedentes del aseo de los
trabajadores se dispondra de un inodoro quimico, prohibiendo la instalacion de

fosas sépticas y el vertido al terreno.

— Los cambios de aceites, reparaciones y lavados de la maquinaria se realizaran
en talleres autorizados externos. Unicamente en caso de ser necesario
realizarlos in situ de forma ocasional, se llevaran a cabo en zonas destinadas a

ello en las que no exista riesgo de contaminacién de los suelos.
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— Los depésitos para suministro de combustible a la maquinaria o para
alimentacion de grupos electrégenos seran homologados y contaran con cubetos
de contencién o medidas preventivas equivalentes que garanticen la contencién
de posibles fugas. Los puntos de suministro de combustible se dotaran de una

lamina impermeable situada bajo la capa de tierra.

— Control de los niveles acusticos en obra mediante supervisién y mantenimiento
de los equipos y maquinaria a emplear. Se prohibira el uso de sirenas, claxones
y otros medios sonoros de sefalizacién, a excepcidon de aquellas labores en las
que sea necesario para evitar riesgos de accidente. No se descargara el material

desde altura, especialmente si es grueso.

— El acceso de la maquinaria a la zona de obras se realizara sobre los viales y
caminos existentes en la medida de lo posible, reduciéndose la apertura de
nuevos accesos temporales a los previstos en proyecto, que seran restaurados
una vez finalizadas las obras. El paso de la maquinaria se restringira a los
caminos sefialados para ello y se impedira su transito por otras zonas para evitar

la compactacion y degradacion de los suelos fuera de la zona acotada.

— Para el lavado de canaletas de hormigdn se habilitaran balsas de decantacion

dotadas de material impermeable en las zonas auxiliares de obra.

— Se reducira al minimo imprescindible la anchura de la banda de ocupacion
temporal en el cruce con el rio Jarama. En los tramos de la conduccién que
discurren en las proximidades de los cauces, los acopios de materiales vy tierra
vegetal se situardn donde no puedan ser arrastrados por la escorrentia
superficial. En los puntos de cruce de los cauces, se instalaran barreras de

sedimentos para evitar el arrastre de tierras.

— Jalonamiento temporal y flexible de toda la zona de obras al inicio de los trabajos
mediante cinta sefalizadora para que la circulacion de personal y maquinaria se
restrinja a la zona acotada. En las areas con presencia de arbolado se tratara de
reducir la banda de ocupacion al minimo imprescindible. En el replanteo
definitivo se definira en campo con mayor precision la traza de la conduccion que
discurre por las zonas mas sensibles o con mayor densidad de arbolado para

afectar al minimo numero de ejemplares arbéreos.
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— Proteccion de los pies de arbolado en la zona de obras y en sus inmediaciones
que puedan verse afectados por las obras o el transito de vehiculos, mediante el
forrado del tronco del arbol con tableros de madera hasta alcanzar al menos dos

metros de altura.

— Finalizadas las obras, se desmantelaran las instalaciones auxiliares, se retiraran
los elementos extrafios, se extendera la tierra vegetal almacenada y se
recuperara la zona afectada a sus condiciones iniciales. En las zonas auxiliares
no situadas sobre suelo agricola asi como en las bandas de ocupacion temporal,
se sembrara una mezcla de semillas de gramineas y leguminosas y se plantaran
ejemplares arbustivos de Retama sphaerocarpa. En las bandas de ocupacion
permanente se efectuaran las mismas actuaciones salvo la plantacion de

retama.

— En el cruce del rio Jarama, las zonas que hayan sido desbrozadas para la
ocupacion temporal de la obra seran objeto de una restauracion consistente en
laboreo si han sufrido compactacion por el transito de la maquinaria, siembra de
semillas de gramineas y leguminosas y plantacion de ejemplares arbdreos y
arbustivos de Populus alba, Populus nigra, Salix alba, Fraxinus angustifolia y
Rubus ulmifolius, distribuidos de la manera mas naturalizada posible. En los
cruces con los arroyos de la Vega y de las Zorreras se realizara una restauracion
similar salvo las plantaciones, para las que se empleara Phragmites australis,

Scirpus holoschoenus y Rubus ulmifolius.

— Especial atencion a las actividades potencialmente mas peligrosas, como
desbroces y soldaduras, y se dispondra de equipos adecuados de extincion de

incendios a pie de obra.

— Para evitar que los animales puedan quedar atrapados en las tuberias durante la
fase de construccion, los extremos libres seran cerrados al final de cada jornada
y se revisara la zanja todas las mafanas en prevision de encontrar individuos

atrapados.

— Como compensacion por la disminucion de superficie forestal, se prevé la
plantacién de una superficie de 4.856 m2 con ejemplares arboreos y arbustivos

de diferentes especies en los terrenos de BosqueSur.
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6. PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

El ambito de aplicacion del Programa sera el correspondiente al proyecto de
“Construccion Arteria Norte para el suministro de agua potable al Sistema General
Aeroportuario Madrid-Barajas”, y afectara a las actuaciones realizadas en la fase de

construccion, dado que no se han establecido medidas para la fase de explotacion.

La finalidad basica del seguimiento y control es la de evitar y subsanar, en la medida
de lo posible, los principales problemas que puedan surgir durante la ejecucion de las
obras mediante las medidas protectoras y correctoras establecidas, en una primera
fase previniendo los impactos y en una segunda controlando los aspectos

relacionados con la recuperacion.

A partir de las indicaciones recogidas en el presente documento, asi como de las
resoluciones que emita el Organo Ambiental de la Comunidad de Madrid, se
desarrollara un documento con el fin de establecer los aspectos que han de ser

controlados en el Programa de Vigilancia Ambiental, entre los cuales cabe destacar:
e Controlar el cumplimiento de la legislacion aplicable.

e Comprobar el cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras

propuestas.

e Comprobar y verificar que las medidas propuestas son realmente eficaces y
reducen la magnitud de los impactos detectados. En el caso que las medidas
propuestas no fueran eficaces, disefiar otras para paliar las posibles afecciones

al medio.
¢ Identificar impactos no previstos.

Para la realizacion del seguimiento de los impactos generados por las obras se
llevaran a cabo por parte del equipo de Vigilancia y Seguimiento Ambiental, estudios,
muestreos y analisis de los distintos factores del medio, con el fin de obtener una serie
de indicadores que permitan cuantificar las alteraciones detectadas. Asimismo, estos
indicadores permitiran detectar posibles impactos no contemplados y determinar su

cuantia.
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6.1.Fase de proyecto
Se verificara que:

e El proyecto constructivo incluye un Plan de Gestion de Residuos, en el que se
definirda en detalle el sistema de separacion en origen de los residuos y su
destino final, dando prioridad a la reutilizacion, reciclado o valorizacion frente al

vertido.

e Se dispone de la preceptiva autorizacion de la Direccién General de Patrimonio
Histérico de la Comunidad de Madrid, y del Area de Vias Pecuarias de la
Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ordenacion del

Territorio.

e Se cuenta con las autorizaciones de la Confederacién Hidrografica del Tajo

para actuacion en Dominio Publico Hidraulico y Zona de Policia.

e Para el cruce de las infraestructuras viarias se cuenta con las autorizaciones de
la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Comunidad de

Madrid, y Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

e Para la corta de arboles o arbustos situados en suelo forestal, se dispone de la
correspondiente licencia de corta y aprovechamiento como exige la Ley
16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion de la Naturaleza de la
Comunidad de Madrid.

6.2. Fase de construccion

Se realizara un control periddico de la obra (4 visitas al mes), de manera que se
garantice que ésta se realiza de acuerdo con lo indicado en el apartado de medidas
preventivas y correctoras, controlando, ademas de las labores técnicas de la
construccion, aquellas que tengan que ver con las afecciones al medio. En este control

se verificara:

Calidad del aire

e El riego de caminos, tapado de bafieras de los camiones y limpieza de lechos

de polvo.
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o El marcado CE de la maquinaria y las ITV de los vehiculos que circulan por via
publica. Asimismo, se comprobara que la maquinaria cumple con el Real
Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre, y

en su modificacion por el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril.

¢ Que la velocidad de circulacién por los caminos de los camiones que acceden
a la obra no supere los 20 km/h y que es adecuada en las areas proximas a

viviendas.

e Que se controlan los niveles acusticos en obra, mediante supervision y buen

mantenimiento de los equipos y maquinaria a emplear.

o Que se prohibe el uso de sirenas, claxones y otros medios sonoros de
sefalizacidén, a excepcion de aquellas labores en las que sea necesario para

evitar riesgos de accidente.

e El correcto apilamiento o depdsito de materiales, de forma que evite su

dispersion.

Edafologia

e Que el acceso de la maquinaria se realiza sobre los caminos y viales
existentes, y que los nuevos accesos se restringen a los previstos en proyecto,

para minimizar los fendmenos de compactacion.

e Que en las areas auxiliares no se realizan cambios de aceite ni se llevan a

cabo labores de mantenimiento de la maquinaria

e La reutilizaciéon, en la medida de lo posible, asi como el re-extendido en el

entorno de los materiales procedentes de excavacion

e La correcta extraccion y apilado de la tierra vegetal durante las labores de
movimiento de tierras, conforme a las prescripciones recogidas en el presente

Estudio Ambiental.

e Que los depodsitos de combustible utilizados deberan ser homologados, y
cuentan con cubetos de contencién o medidas preventivas equivalentes que

garanticen la contencion de posibles fugas de los depositos.
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e Los puntos de suministro de combustible deberan dotarse de una lamina
impermeable situada bajo la capa de tierra, de forma que se evite la infiltracion

de derrames o goteos propios de las operaciones de repostaje.

¢ Que se habilita en las zonas auxiliares balsas de decantacion dotadas de

material impermeable para el lavado de canaletas de hormigén.

e Que con el fin de evitar la aparicion de regueros y riesgos erosivos en los
terrenos afectados por las obras, las zonas alteradas por las obras se
restituiran a su situacién original, compactando adecuadamente el terreno de

las zanjas con el fin de evitar hundimientos y aparicién de regueros.

¢ Que se dispondran sistemas lavaruedas para los vehiculos en aquellos lugares

de contacto entre caminos de tierra o similar y viario asfaltado.

Hidrologia

¢ Que se dispone de inodoros quimicos, y no existen fosas sépticas o vertidos al

terreno.

¢ Que en el punto de cruce del rio Jarama, durante la ejecucién de las obras, se
reduce al minimo posible la anchura de banda de actuacion de la maquinaria y
de los accesos, con el fin de afectar solamente al terreno estrictamente

necesario.

e Que en el entorno de los arroyos de La Vega y Las Zorreras, los acopios de
materiales, asi como los acopios de tierra vegetal o sobrantes de obra, se
situaran en zonas donde no puedan ser arrastrados por la escorrentia

superficial del terreno.

e Que en los dos puntos de cruce de los arroyos de La Vega y Las Zorreras se
adoptaran medidas para evitar el arrastre de tierras de la zona de obras aguas
abajo del punto de actuacion mediante parapetos o barreras de sedimentos,
como por ejemplo la colocacion de balas de paja o soluciones funcionalmente
equivalentes en aquellos puntos en los que se actue a menos de 20 metros de

estos cauces.

e Se respeta la servidumbre de 5 m de anchura de los cauces publicos, segun

establece el articulo 6 del Real Decreto Legislativo 1/2001.
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Vegetacién

¢ Que, con caracter general, en aquellas zonas con presencia de arbolado se
trata de reducir la banda de ocupacion al minimo imprescindible, de forma que

se reduzca la afeccién al arbolado.

o El ancho de ocupacién temporal se restringira en el cruce del rio Jarama. En
esta zona, el ancho de ocupacion permanente y temporal se limitara a 20
metros, salvo en aquellos puntos donde, con caracter excepcional, se requiera

de una ocupacion puntual mayor.
e Que se realiza un correcto jalonado de la obra.

o Que el arbolado susceptible de ser golpeado o afectado por la maquinaria se

protege individualmente.
¢ Que no se depositan excedentes de tierra sobre zonas con vegetacion.

e Que se llevan a cabo de manera adecuada las labores de trasplante del

arbolado para el que se haya determinado su viabilidad.

e Que antes de la finalizacion de las obras se restauran adecuadamente las
zonas auxiliares, bandas de ocupacion temporal y permanente, y cruces de los
cauces del rio Jarama y arroyos de La Vega y de Las Zorreras, mediante la
ejecucion de subsolados, siembras y plantaciones arbéreas y arbustivas

contempladas en el Documento Ambiental.

¢ Que se realizan adecuadamente las medidas compensatorias por disminucién

de suelo forestal contempladas en el presente Documento Ambiental.
Fauna
¢ Que diariamente se cierran los extremos libres de la tuberia.

e Que las obras se realizaran durante el dia, reduciendo al maximo la emision de

ruidos.

¢ Que en el entorno del rio Jarama, y con el fin de evitar dafios y molestias durante
el periodo de nidificacion y cria de la fauna, las obras se realizaran fuera del

periodo comprendido entre principios de marzo y finales de julio.
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Asimismo, y con el fin de minimizar la afeccion sobre la avutarda, sobre los
terrenos cultivados con cereal atravesados por la conduccion antes del cruce del
rio Jarama, no se efectuaran trabajos con maquinaria pesada durante el periodo

comprendido entre principios de mayo y finales de junio.

Medio socioeconémico

Que las obras que afectan a via publica se senalizan convenientemente

Que se reponen los servicios que resulten afectados.

Que, en caso de resultar necesario, se procede a realizar la limpieza de los
neumaticos de los camiones y maquinaria de obra cada vez que estos salgan
de la zona de obras, al objeto de que no se deposite barro en las calzadas de

las vias de acceso.

Patrimonio histérico y Cultural

Se realizan trabajos de seguimiento arqueoldgico en las zonas donde se realicen
labores de despeje y desbroce, se establezcan instalaciones auxiliares o se
realicen movimientos de tierra, para lo cual se contara con la presencia del

personal idéneo requerido durante las obras.

Se atienden las determinaciones recogidas en el informe emitido por el Area de
Vias Pecuarias de la Direccion General de Agricultura y Ganaderia de la
Comunidad de Madrid.

Infraestructuras

Que se respetan las zonas de dominio publico y de proteccién de la antigua M-
110, M-111 y R-2/M-50.

Que el proyecto incluye planos especificos y acotados donde se compruebe
claramente la afeccion del mismo a la carretera de competencia autonémica M-
111 y a la actuacién "duplicacion de la carretera M-111: Tramo desde el Camino
de la Veguilla hasta la M-50".

Los cruces de estas infraestructuras se realizan con perforacion horizontal o
hinca en direccion perpendicular al eje de la via en el punto de cruce y la

longitud de la proteccion en el cruzamiento debera ser como minimo la anchura
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de la carretera y su zona de proteccion. La perforacion se situara en el terreno
de manera que la generatriz superior de la vaina de proteccién se encuentre, al

menos a una profundidad de 1,50 metros bajo la rasante de la carretera.

Los paralelismos se realizan situando la tuberia fuera de la zona de Proteccion

de la carretera afectada.

Cualquier arqueta u otra instalacion propia de la conduccion se situa fuera de la

zona de proteccion.

La autorizacion de las actuaciones se solicita por el Canal de Isabel Il a la
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid y
Demarcacién de Carreteras del Estado, y que las mismas cumplan las

limitaciones establecidas por la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

Gestion de residuos

Los materiales inertes sobrantes de la obra se gestionan de acuerdo con el Plan
de Gestion de los Residuos de Construccion y Demolicion de la Obra, que se
elaborara segun lo establecido en la Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos
de la Comunidad de Madrid y la Orden 2726, de 16 de julio de 2009, por la que

se requla la gestion de los residuos de los RCDs de la Comunidad de Madrid.

Se realiza una correcta gestion y una adecuada retirada de los residuos
peligrosos, mediante por un transportista autorizado, y se tendra en cuenta lo
establecido en la Ley 22/2011 de 28 de julio de residuos y suelos contaminados,
el Real Decreto 952/1997, de 20 de junio, por el que se modifica el Reglamento
para la ejecucion de la Ley 20/1986, de 14 de mayo, Basica de Residuos
Toéxicos y Peligrosos, aprobado mediante Real Decreto 833/1988 de 20 de julio,
y la Ley 5/2003 de 20 de mayo, de Residuos de la Comunidad de Madrid, para

no ocasionar ningun tipo de deterioro ambiental.

Se prioriza la prevencion en su generacién y la segregacion de cada uno de los
tipos de residuos generados. Todos los residuos son entregados a gestores
autorizados priorizando aquellos cuya gestidén posterior sea la valorizacion de los

residuos sobre la eliminacion de los mismos.
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e Se cuenta con un punto limpio en los que se colocan contendedores adecuados
e identificados para cada tipo de residuos. Se dispondra también de una balsa

para el lavado de canaletas de hormigon.
6.3.Programacion e informes
6.3.1. Informe al inicio de las obras

En este informe se recogeran todos aquellos estudios, muestreos, etc. que pudieran

precisarse y que deban ser previos al inicio de las obras.
6.3.2. Informes ordinarios

Se elaboraran con una periodicidad mensual durante toda la fase de obras, desde la

fecha del Acta de Replanteo.

Estos informes recogeran todas las operaciones realizadas durante la ejecucion de las
obras, asi como las incidencias derivadas de las mismas. También se incluiran en este

informe la ejecucion de las medidas ambientales indicadas en este documento.
6.3.3. Informe previo a la finalizacion de las obras

Se elaborara un informe a la finalizacion de las obras sobre las medidas realmente

ejecutadas. En dicho informe se recogeran, entre otros, los siguientes aspectos:
¢ Unidades realmente ejecutadas y su posterior desarrollo.
e Forma de ejecucion de las medidas y materiales empleados.
e Evolucion de las medidas aplicadas.
e Actuaciones pendientes de ejecucion.

¢ Identificacién de los impactos reales producidos por la obra realizada y, en su

caso, de los impactos residuales.
o Estado y situacion de las obras de proteccién y correccidon ejecutadas

e Propuestas de mejoras.
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6.3.4. Informes extraordinarios

Se emitiran cuando exista alguna afeccidn no prevista o cualquier aspecto que precise
una actuacién inmediata, y que, por su importancia, merezca la emisién de un informe

especial. Estaran referidos a un unico tema, no sustituyendo a ningun otro informe

7. VALORACION AMBIENTAL GLOBAL

En relacién con este proyecto, solo se pueden identificar impactos relevantes en la
fase de ejecucion de las obras, todos ellos temporales y de muy escasa magnitud,
salvo las afecciones que se generardn como consecuencia del cruce del rio Jarama.
Para la ejecucion de dicho cruce se debe ocupar un pasillo de vegetacion arboérea de
especial interés, que forma parte de un habitat de interés comunitario y del ZEC
“Cuencas de los rios Jarama y Henares” (cédigo ES3110001). El acueducto
contemplado para el cruce de rio Jarama tiene una longitud de 276,29 m., si bien
unicamente unos 190 m. se desarrollan sobre la vegetacion riparia ligada al cauce. El
resto del tramo de viaducto afectaria a terreno agricola y de matorral. No obstante, las
medidas preventivas y correctoras establecidas permitiran minimizar las afecciones
que se generen sobre la vegetacion existente a lo largo del trazado de la arteria en
general, y sobre el ZEC en particular, estableciéndose siembras y plantaciones de las

especies presentes, que contribuyan a restaurar lo antes posible la zona afectada.

Respecto a su afeccion paisajistica, el proyecto no implica la construccion de
infraestructuras que supongan un intrusion visual significativa, a lo que se afnade el
grado de antropizacién del area de actuacion, dominado por la presencia de
numerosas infraestructuras viarias de todo tipo (autovias, autopistas y carreteras
autondmicas), asi como el propio Sistema General Aeroportuario, de manera que las
areas de interés natural quedan restringidas al cauce del rio Jarama y la masa forestal
que lo acompania.

Teniendo en cuenta el caracter temporal de las obras, la escasa representacion de
habitats naturales o biotopos favorables para albergar especies de fauna de particular
interés de proteccién, asi como la reducida afeccion superficial a los mismos, se

considera igualmente que la afeccién es compatible.

En la fase de explotacion se descartan impactos significativos sobre el medio y sobre
la vegetacion y fauna asociados al mismo. Tampoco se prevén impactos visuales en la
fase de funcionamiento. Sin embargo, hay que apuntar el impacto positivo en el medio

socioecondmico derivado de la ejecucion del proyecto, por lo que supone de mejora en
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la conexién y eficiencia de las redes de distribucién de agua potable destinadas al

abastecimiento del Sistema General Aeroportuario.

Por tanto, se considera que la ejecucion del proyecto no provoca impactos que no
resulten asumibles, y que, tras la aplicacion de las medidas preventivas y correctoras
indicadas, se considera que todos los impactos residuales resultantes de las
actuaciones proyectadas son compatibles con la preservacion de los valores naturales

del territorio.
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