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NOTA: El trazado de la conduccion que se recoge en las fotografias es aproximado y

su fin es meramente orientativo.

Figura 1.- Inicio de la arteria norte. Conexién con segundo anillo.

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 2.- Trazado antes del cruce de la M-111.

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 3.- Cruces en hinca de M-111 y R-2/M-50

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 4.- Trazado paralelo a la R-2/M-50

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 5.- Trazado paralelo a la R-2/M-50 antes del cruce del rio Jarama

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 6.- Cruce del rio Jarama. Margen izquierda

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 7.- Cruce del rio Jarama. Margen derecha

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 8.- Suelo Forestal. Fuente: visor de cartografia ambiental de la Comunidad de Madrid

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 9.- Trazado de la arteria norte dentro del Sistema General Aeroportuario

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 10.- Trazado de la arteria norte dentro del Sistema General Aeroportuario

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 11.- Trazado de la arteria norte dentro del Sistema General Aeroportuario

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 12.- Trazado de la arteria norte dentro del Sistema General Aeroportuario

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 13.- Trazado de la arteria norte dentro del Sistema General Aeroportuario

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 14.- Trazado de la arteria norte dentro del Sistema General Aeroportuario antes del
cruce del arroyo de La Vega. (Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 15.- Cruce del arroyo de La Vega

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 16.- Arteria norte tras el paso del arroyo de La Vega

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 17.- Trazado de la arteria norte entre el arroyo de La Vega y el arroyo de Las Zorreras

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 18.- Cruce del arroyo de Las Zorreras

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 19.- Trazado tras el cruce del arroyo de Las Zorreras

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 20.- Trazado tras el cruce del arroyo de Las Zorreras

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 21.- Tramo final del trazado, antes del cruce de la antigua M-110

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 22.- Final de la arteria norte

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Ref: 10/277175.9/18

Direccion General de Medio Ambiente y Sostenibilidad
A CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
Y ORDENACION DEL TERRITORIO

Comunidad
de Madrid

SEA 20/18
10-E1A-20.7/2018

Por escrito de referencia de entrada en el Registro General de esta Consejeria N° 10/074942.9/17,
de fecha 16 de marzo de 2017, la Direccion General de Urbanismo remite el documento ambiental
del proyecto “Arteria Norte para el suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario
Madrid-Barajas”, promovido por Canal de Isabel Il Gestion, S.A. en los términos municipales de
Alcobendas, San Sebastian de los Reyes y Paracuellos de Jarama, para la tramitacion del
correspondiente procedimiento de evaluaciéon ambiental.

1. PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO.

Como antecedente al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, mediante escrito de
referencia de entrada en el Registro General de esta Consejeria N° 10/023000.8/17, de fecha 27
de marzo de 2017, el Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas solicité informe al Area
de Evaluacién Ambiental sobre la necesidad de aplicacién de algun procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental al presente proyecto.

Dado que la conduccion proyectada discurre parcialmente por terrenos pertenecientes a la Zona
Especial de Conservacion (ZEC) “Cuencas de los rios Jarama y Henares” y a efectos de saber si
el proyecto se encuentra afectado por el articulo 7.2.b) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
Evaluacién Ambiental, con fecha 18 de abril de 2017 se procedié a solicitar informe a la
Subdireccién General de Espacios Protegidos y a la Subdireccion General de Conservacion del
Medio Natural como unidades administrativas de esta Direccion General competentes en la
gestion de tal espacio protegido.

Con fecha 8 de septiembre de 2017 se recibid informe de la Subdireccion General de Espacios
Protegidos de fecha 5 de mayo de 2017, relativo a la actuacién planteada en los términos
municipales de San Sebastian de los Reyes y Alcobendas, que estima que su desarrollo puede
tener efectos apreciables directos o indirectos sobre el espacio Red Natura 2000 sobre el que se
desarrolla, dado que plantea la eliminacion de vegetacién de ribera.

A la vista de lo anterior, el Area de Evaluacién Ambiental remitié con fecha 10 de octubre de 2017
un escrito al Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas en el que se sefiala que el
presente proyecto debe someterse al procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental
Simplificada de acuerdo con lo establecido en el articulo 7.2.b) de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental.

Por otra parte, mediante escrito de referencia N° 10/074942.9/17, de fecha 16 de marzo de 2017,
la Direccién General de Urbanismo (actual Direccién General de Urbanismo y Suelo) remite a esta
Direccion General la solicitud de inicio y el Documento Ambiental para la Evaluaciéon Ambiental
Estratégica y para la Evaluaciéon de Impacto Ambiental del presente proyecto. Con fecha 19 de
septiembre de 2017, esta Direccion General realizé consultas a los organismos afectados por el
desarrollo del proyecto, habiéndose solicitado informe a:

» Subdireccién General de Conservacion del Medio Natural (actual Subdireccion General de
Recursos Naturales Sostenibles) y Subdireccion General de Espacios Protegidos de esta
Direccion General.

« Area de Vias Pecuarias de la Direccién General de Agricultura, Ganaderia y Alimentacion de
esta Consejeria.

» Direccién General de Urbanismo (actual Direccién General de Urbanismo y Suelo) de esta
Consejeria.

Informe de Impacto Ambiental del proyecto “Arteria Norte para el suministro de agua potable al Sistema General
Aeroportuario Madrid-Barajas”. Ref. SEA 20/18 1de 14
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Ref: 10/292986.9/18

Lk Direcciéon General de Medio Ambiente y Sostenibilidad
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

Comunidad .
de Madrid Y ORDENACION DEL TERRITORIO

AREA DE PLANEAMIENTO Y CONTROL DE
MADRID CAPITAL Y METROPOLITANO |
C/ Alcala, n°16- 28014 (Madrid)

10-UB2-00049.5/2017
SIA 17/046

En contestacion a su oficio con referencia de entrada en el Registro General de la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio con el numero 10/074942.9/17 del pasado dia 16 de
marzo de 2017 por el que viene a interesar informe en relacion con Plan Especial del Proyecto de la
Arteria Norte para suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario de Madrid-Barajas y
a la vista de la propuesta del Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas, esta Direccién
General de Medio Ambiente y Sostenibilidad formula el siguiente Documento de Alcance:

1. ANTECEDENTES
1.1 Antecedentes administrativos

Con fecha 16 de marzo de 2017 y referenciado con el numero 10/074942.9/17, tuvo entrada en el
area de Analisis Ambiental de Planes y Programas, de la Direccion General del Medio Ambiente,
solicitud en relacion con la evaluacién ambiental del expediente de conformidad con la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental, procedente del Area de Planeamiento y Control de
Madrid Capital y Metropolitano | de la Direccion General de Urbanismo, en relacién con Plan
Especial del Proyecto de la Arteria Norte para suministro de agua potable al Sistema General
Aeroportuario de Madrid-Barajas en los términos municipales de Alcobendas, San Sebastian de
los Reyes y Paracuellos del Jarama, acompanada de la siguiente documentacion en formato digital:

- Plan Especial CYIl. Enero de 2017

Memoria justificativa y descriptiva
Evaluacién de Impacto Ambiental
Arqueologia
Normas técnicas
Estudio Economico-Financiero

o Planos
- Documento Ambiental Estratégico. Enero 2017

©Oo0oo0o0oOo

o0 Documento Ambiental Estratégico

0 Anexo |: Reportaje fotografico

0 Anexo Il: Afeccion a Red Natura 2000.
0 Anexo lll: Cartografia

De manera previa a la tramitacion de la evaluacion ambiental estratégica, dado que el proyecto que
desarrollara el Plan Especial podria estar sometido a algun procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental, simplificada u ordinaria, y que la determinacién de dicho procedimiento condicionaria el
procedimiento a aplicar de la evaluacion ambiental estratégica, con fecha 27 de marzo de 2017 y
referencia 10/023000.8/17, se solicita a la Subdireccion General de Impacto Ambiental que indique la
posible aplicacion de la Ley 21/2013 al presente caso en relacion con la evaluacion de impacto del
proyecto, y en el supuesto que estuviera sometido a algun procedimiento, conformidad con la
documentacion presentada, y pautas de funcionamiento para la coordinacion de los tramites a seguir.

Con fecha 10 de octubre de 2017 y referenciado con el numero 10/292454.9/17, la Subdireccion
General de Impacto Ambiental informa que el proyecto debe someterse a procedimiento de
evaluacién de impacto ambiental simplificada, indicando la necesidad de realizar consultas a los
siguientes organismos:
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- Servicio de Informes Técnicos Medioambientales

- Direccion General de Urbanismo

- Area de Vias Pecuarias

- Direccion General de Carreteras de la Consejeria de Transportes, Vivienda e Infraestructuras
- Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

- Direccion General de Patrimonio Cultural de la Oficina de Cultura y Turismo

- Confederacion Hidrografica del Tajo

- Ayuntamientos de Paracuellos del Jarama, Alcobendas y San Sebastian de los Reyes

- Ecologistas en Accién

Examinada la documentacion remitida, y teniendo en cuenta el informe recibido del area de
Evaluaciéon Ambiental, se considera que dicha documentacion cumple los requisitos minimos
exigidos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental a los efectos del inicio del
procedimiento ambiental tanto de la evaluacién ambiental estratégica del Plan como de la evaluacion
de impacto ambiental del proyecto.

Por tanto, con fecha 18 de octubre de 2017 y referencia 10/070461.1/17, se comunica al Area de
Planeamiento y Control de Madrid Capital y Metropolitano | de la Direccion General de Urbanismo, el
inicio del procedimiento y la realizacidon de las consultas a las Administraciones publicas afectadas y
personas interesadas, de manera previa a la aprobacion inicial del expediente se inicia el
procedimiento ambiental

1.2 Consultas alas Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas

En cumplimiento de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental se procede a
someter la totalidad de la documentacién recibida a las consultas a los organismos que se indican a
continuacion, debiendo las administraciones publicas afectadas y las personas interesadas
consultadas pronunciarse en el plazo maximo de 30 dias en relacioén al proyecto, en cumplimiento del
articulo 46, y en un plazo de 45 dias desde la recepcion de la consulta en relacion al Plan Especial.

En consecuencia, con fecha 18 de octubre de 2017 se ha consultado a las Administraciones publicas
afectadas y personas interesadas que se enumeran en el listado adjunto, para que, en el plazo
indicado, formulen las sugerencias que estimen oportunas.

En funcién de lo establecido en la Ley 21/2013, se remite la documentacion para la determinacion de
la posible existencia de efectos significativos en el medio ambiente por la aplicacién del Plan Especial
y en funcién del articulo 46 de la misma ley, con el objeto de que se informe en el marco de sus
competencias con relacion a la viabilidad y los posibles efectos ambientales del proyecto, asi como
sobre la conveniencia de las medidas propuestas por el promotor y/o la necesidad de establecer
medidas adicionales.

Interesados consultados:

- Direccion General de Urbanismo

- Area de Vias Pecuarias

- Direccion General de Carreteras de la Consejeria de Transportes, Vivienda e
Infraestructuras

- Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

- Direccion General de Patrimonio Cultural de la Oficina de Cultura y Turismo

- Confederacion Hidrografica del Tajo

- Ayuntamientos de Paracuellos del Jarama

- Ayuntamiento de Alcobendas
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de Madrid Y ORDENACION DEL TERRITORIO

- Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes
- Ecologistas en Accién

Se han recibido las siguientes respuestas de los organismos consultados:

- Area de Vias Pecuarias, recibido el 31 de octubre de 2017.

- Direccion General de Patrimonio Cultural de la Oficina de Cultura y Turismo, recibido el 20 de
noviembre de 2017

- Direccion General de Carreteras de la Consejeria de Transportes, Vivienda e Infraestructuras,
recibido el 28 de noviembre de 2017

- Ayuntamiento de Alcobendas, recibido el 7 de diciembre de 2017.

- Confederacion Hidrografica del Tajo, recibido el 6 de febrero de 2018.

- Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, recibido el 19 de febrero de 2018.

- Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes, recibido el 12 de marzo de 2018.

Por otro lado, con fecha 19 de noviembre de 2017 y numero de registro 10/070449.5/17, se solicita al
Servicio de Informes Técnicos Medioambientales de esta Direccion General informe con arreglo a
sus competencias, recibiéndose el mismo con fecha 15 de diciembre de 2017.

Con fechas 6, 8, 22 de febrero y 21 de marzo de 2018, se da traslado al area de Evaluacion
Ambiental de las contestaciones/informes recibidos en la fase de consultas para que se tengan en
cuenta en la tramitacion del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental del proyecto.

Se adjunta copia de todos los escritos recibidos.
2. CONTENIDO Y ALCANCE DEL PLAN ESPECIAL
2.1 Descripcion del ambito. Consideraciones ambientales

El presente Plan Especial es necesario para asegurar el abastecimiento a los nuevos desarrollos del
Sistema Aeroportuario Madrid-Barajas, que aumentara su trafico de pasajeros y volumen de
operaciones diario. Dicha garantia de suministro se consigue conectando el Segundo Anillo de
Distribucion con la Arteria Cintura Este mediante una conduccién de acero helicosoldado de 1.200
mm de diametro nominal y 6,2 km de longitud, que conecte con el Segundo Anillo de Distribucién a
Madrid y la Arteria Cintura Este.

La actuacion discurre por los términos municipales de Paracuellos de Jarama, San Sebastian de los
Reyes y Alcobendas en unas longitudes aproximadas de 1 km, 2,4 km y 2,8 km, respectivamente. Se
trata de una zona periurbana en la que coinciden grandes infraestructuras de transporte, como las
instalaciones del aeropuerto de Madrid-Barajas, las autopistas R-2/M-50, la autovia M-12 y las
carreteras M-110 y M-111, rodeadas de eriales y cultivos de secano.

Las zonas residenciales mas préximas se encuentran préximas al final de la traza en la conexién con
la Arteria Cintura Este, quedando a aproximadamente la conduccion 1 km al este de las viviendas de
la urbanizacion La Moraleja y 100 m al este del Club Deportivo El Estudiante, ambos en Alcobendas.
Asimismo, la conduccion discurre unos 300 m al este de la Estacion Depuradora de Aguas
Residuales “Arroyo de la Vega”, en el municipio de San Sebastian de los Reyes.
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Vista del &mbito de afeccion del trazado de la Arteria Norte.

La conduccion esta embebida en un dado de hormigén, salvo en los puntos que requieren obras
especiales. Estos puntos son el cruce del rio Jarama, cruce que se proyecta mediante acueducto,
cruce del arroyo de la Vega que se cruzara mediante una tuberia autoportante y los cruces de las
carreteras estatales, autonémicas y galeria de Barajas mediante tuberia hincada.

Los cruces o paralelismos con las carreteras se realizaran segun las directrices que indique la D.G.
de Carreteras de la Comunidad de Madrid en el caso de las vias pertenecientes a este organismo y
la D.G. de Carreteras del Ministerio de Fomento para las suyas.

La conexion principal de la nueva conducciéon con el Segundo Anillo tiene lugar en la camara de
abastecimiento existente al noreste de la interseccién de las carreteras M-111 y M-50. Una vez
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conectada la conduccién, el trazado se dirige hacia al Sur hasta la proximidad del camino de servicio
de la M-50 donde la traza se desvia hacia el Oeste hasta alcanzar la carretera M-111, la cual
atraviesa en hinca. Una vez superada la M-111, la traza gira hacia el suroeste para atravesar con
una nueva hinca la M-50 y continuar el trazado paralelo a dicha carretera hasta alcanzar el rio
Jarama, que sera cruzado mediante un acueducto paralelo 20 m aguas abajo al puente de la M-50
sobre el rio.
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Una vez en la margen derecha del rio, el trazado gira con direccion suroeste hasta superar el vallado
y camino de servicio perimetral norte del Aeropuerto Madrid-Barajas, continuando paralelo a dicho
camino hasta llegar al arroyo de la Vega, que sera cruzado mediante una tuberia autoportante.

Una vez cruzado el arroyo, la conduccién continua con direccion suroeste, manteniéndose
aproximadamente paralela a la carretera radial R-2 y siempre por el interior del vallado del
aeropuerto, hasta alcanzar el Cerro de Perales donde la conduccion toma direccion sur y paralela al
vallado del aeropuerto a pie de talud del Cerro de la Paz, hasta llegar al arroyo de las Zorreras.

Una vez cruzado en zanja el arroyo, la conduccion continua hacia el sur aproximadamente 600 m,
donde la traza gira hacia el oeste para cruzar mediante hinca la M-110 y alcanza el punto de
conexion con la Arteria Cintura Este en las inmediaciones con la cdmara de abastecimiento ubicada
junto a la carretera M-110.
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En relacion a la afeccion ambiental, el trazado del proyecto de construccion Arteria Norte, afecta a
diversos elementos del medio natural, entre los que cabe destacar:

- Hidrologia: se han identificado los siguientes cauces presentes en el area de estudio:

v' Rio Jarama, cuyo eje de direccidon norte-sur se atraviesa en el primer tramo del trazado
de la arteria norte

v" Arroyo de La Vega, tributario del rio Jarama en su margen derecha, y que se cruza por la
arteria norte aproximadamente en su pk 3+380

v" Arroyo de Las Zorreras, igualmente tributario del rio Jarama por su margen derecha, que
es atravesado en el tramo final del trazado, en el pk 5+450
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Hidrogeologia: la totalidad del trazado del proyecto se ubica sobre la unidad hidrogeolégica
Madrid-Talavera (03-05), de materiales detriticos de permeabilidad media y en el rio Jarama de
permeabilidad muy alta.

Vegetacion: la zona de estudio esta atravesada por grandes vias de comunicacién como son la
autopista R-2, la autovia M-50 asi como el aeropuerto Adolfo Suarez-Madrid Barajas, lo que
implica que la vegetacion se haya simplificado o incluso haya desaparecido en algunas zonas. Se
han cartografiado diferentes unidades de vegetacién: cultivos herbaceos de secano, vegetacion
de ribera, herbazales con arbolado disperso, herbazales, retamares, pinares de repoblacién y
areas sin vegetacion natural, destacando por su valor ecoldgico, la vegetacion de ribera:

v" Vegetacion del Rio Jarama: banda de bosque ripario, que es habitat de interés comunitario
tipificado como 92A0 “bosques de galeria de Salix alba y Populus alba”, de casi 200 m de
anchura, formada por un estrato arbéreo alto y denso acompafado de un estrato arbustivo
tipicamente ripario.

v" Vegetacion del arroyo de la Vega: es un pequefio cauce permanente que soporta una
estrecha banda de vegetacion riparia, en su mayor parte arbustiva, con arbolado disperso.
Conforme el Inventario Nacional de Habitats, en la zona aparecen tres tipos de habitats de
interés comunitario: fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia (91B0), bosques de galeria
de Salix alba y Populus alba (92A0) y prados humedos mediterraneas del Molinio-
Holoschoenion (6420).

v' Vegetacion del arroyo de Las Zorreras: situado al sur de la zona de estudio, el arroyo de las
Zorreras presenta una estrecha y continua banda de vegetacion riparia consistente en arbusto
riparios y pequefio ejemplares de fresno y alamos negro. Al sur de la zona de cruce, el
Inventario Nacional de Habitats sefiala una tesela de los habitats de interés comunitario 91B0,
92A0 Y 6420, descritos con anterioridad

Asi mismo, también se vera afectado, perpendicularmente en la zona sur del trazado, una banda
de retamares con escoba negra (Cytisus scoparius), tipificados con el cédigo 5330 “Matorrales
termomediterraneos y preestépicos” como habitat de interés comunitario

Fauna: el inventario de fauna realizado del ambito de estudio, indica la existencia de al menos
100 especies de fauna incluidas en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion
Especial, de las cuales 5 estan catalogadas como Vulnerables en el Catalogo Espafiol de
Especies Amenazadas (Real Decreto 139/2011): colirrojo real, sisébn comun, ganga ortega,
aguilucho cenizo y buitre negro, este ultimo catalogado como en Peligro de Extincion en el
Catalogo Regional de Especies Amenazadas de fauna y flora silvestres de la Comunidad de
Madrid (Decreto 18/1992), donde ademas, aparecen bajo la categoria de Vulnerables, las
siguientes cuatro especies, presentes en al ambito de estudio: el lepidéptero “doncella de ondas”
y el aguilucho cenizo, la cigiefa blanca, la carraca europea y el buho real.

Cabe destacar también la presencia de especies autéctonas de ictiofauna y anfibios existentes en
los cauces de la zona de estudio, principalmente en el rio Jarama y en su entorno circundante,
como son: el barbo comiza, el barbo comun, la colmilleja, la bermejuela, la boga de rio, el
calandino, el sapo corredor, el sapo partero ibérico, la rana comun y el gallipato.

Espacios protegidos y espacios pertenecientes a la Red Natura 2000:

v' Zona de Especial Conservacién (ZEC) “Cuencas de los rios Jarama y Henares’. El
trazado de la arteria norte atraviesa este espacio de la Red Natura 2000, en una
extension de 300 m de longitud, entre los p.K. 0,850 — 1,150 sobre un tramo del rio
Jarama considerada en su totalidad, segun la zonificacion del Plan de Gestion del
espacio, como Zona A: Conservacion Prioritaria.
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v' Area de Importancia para las Aves (IBA) “Talamanca-Camarma”. El trazado de la arteria
norte comienza dentro de la IBA durante los 300 primeros metros.

- Vias pecuarias: el trazado de la conduccion afecta por cruce a las siguientes vias pecuarias,

o0 Colada del Camino de Barajas a Torrelaguna.
o Colada del Arroyo de la Vega.
0 Vereda de Barajas a San Sebastian de los Reyes.

- Arqueologia: La tramitacion arqueoldgica se inicio el 26 de enero de 2017, con la solicitud de la
Hoja Informativa a la Direccién General de Patrimonio Cultural.

2.2 Objeto y Caracteristicas urbanisticas del area ordenada por el Plan Especial

El Plan Especial tiene por objeto la definiciébn de las obras e instalaciones necesarias para la
ejecucion de la Arteria Norte de abastecimiento de agua potable que permita conectar la red de
aduccién del Canal de Isabel Il con el Sistema General Aeroportuario Madrid-Barajas, asegurando
asi el suministro de agua potable a los nuevos desarrollos previstos dentro del recinto aeroportuario.

El proyecto se encuentra relacionado con la normativa urbanistica de los tres municipios afectados, a
través de sus Planes Generales de Ordenacion Urbana (P.G.O.U):

e San Sebastian de los Reyes P.G.0.U. 16/01/2002
e Alcobendas P.G.0O.U. 23/07/2009
e Paracuellos de Jarama P.G.O.U. 17/08/2001

La clasificacion de los suelos por donde transcurre el trazado objeto del presente Plan Especial, es la
que se indica a continuacion:

MUNICIPIO CLASIFICACION DEL SUELO
) Existentes
Sistemas Generales :
No adscritos
San Sebastian de los
Reyes
) ) Cauces y Humedales
No Urbanizable Protegido : :
Vias Pecuarias
Suelo Urbanizable No Sectorizado
Suelo No Urbanizable de Especial Proteccién de vias pecuarias. Trazado actual a
modificar.
Alcobendas
Red Supramunicipal de Infraestructuras Aeroportuarias
Cauces y Riberas
Suelo No Urbanizable Protegido | Especial Proteccién Agricola
Paracuellos de Jarama Espacios de Interés Forestal y Paisajistico
Sistema General Carreteras
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3. TRAMITACION DE LA EVALUACION AMBIENTAL

La ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacibn ambiental, en su articulo 13 indica que, la
evaluacién ambiental estratégica de un plan no excluye de la evaluacion de impacto ambiental de los
proyectos que de ellos se deriven, pero igualmente prevé que el érgano ambiental podra acordar
motivadamente, en aras del principio de eficacia, la incorporacion de tramites y actos administrativos
del procedimiento de evaluacion ambiental estratégica en otros procedimientos de evaluacion
ambiental. De igual forma, en la exposicion de motivos de la ley, posteriormente recogido en su
articulo 2, se establece como principio de la evaluacion ambiental la colaboracién activa de los
distintos érganos administrativos que intervienen en el procedimiento de evaluacién, indicando en el
siguiente articulo que las administraciones publicas ajustaran sus actuaciones en materia de
evaluacién ambiental a los principios de lealtad institucional, coordinacién, informaciéon mutua,
cooperacion, colaboracion y coherencia.

En el epigrafe de “Antecedentes” (antecedentes administrativos y consultas a las Administraciones
publicas afectadas y a las personas interesadas) se ha ido describiendo la tramitacion realizada
dentro de la Direccion General de Medio Ambiente y Sostenibilidad como érgano ambiental junto con
la Direccion General de Urbanismo, como érgano sustantivo (perteneciendo ambos organismos a la
misma Consejeria) para la tramitacién de los procedimientos ambientales dentro del procedimiento
sustantivo, en aras de los principios de coordinacién, cooperacion, colaboracion y coherencia
previstos en la ley, sin menoscabo de los procedimientos ambientales recogidos en la ley misma. Se
pretende evitar la multiplicacién por tres de las solicitudes de informes y consultas que se realizan
simultaneamente sobre el mismo documento por tres organismos distintos al formar parte de distintos
procesos ganando en claridad, eficacia y eficiencia y evitando la sobrecarga de solicitudes de los
servicios técnicos consultados y la duplicidad de documentos técnicos en algunas ocasiones
contradictorios.

A la vista de la documentacién presentada y de las consultas realizadas de manera conjunta y
basandose en los criterios recogidos en el Anexo lll, se emite Informe de Impacto Ambiental, adjunto
al presente informe, en el cual se concluye que es previsible que el proyecto “Arteria Norte para el
suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario Madrid-Barajas”, promovido por Canal
de Isabel Il Gestion, S.A., tenga efectos ambientales significativos sobre el medio ambiente,
considerandose por tanto necesario que sea sometido al procedimiento de Evaluacion de Impacto
Ambiental Ordinaria previsto en la Seccion 1.2 del Capitulo Il del Titulo Il de la Ley 21/2013.

Para dar inicio al procedimiento de Evaluaciéon de Impacto Ambiental Ordinaria, el titular debera
presentar ante la Direccion General de Urbanismo de esta Consejeria (6rgano sustantivo) junto con
el proyecto, un estudio de impacto ambiental (se estima conveniente aportar una copia en formato
digital, compuesta de archivos PDF editables de tamafo inferior a 15 MB) con el contenido
establecido en el articulo 35 de la citada Ley 21/2013.

No obstante lo anterior y a la vista de la documentacion presentada e informes obrantes en el
expediente, cabe indicar que deberan estimarse las consideraciones realizadas por los organismos
consultados en sus respectivos informes.

Dicha Resolucion se emite a efectos de lo establecido en el articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental y se formula sin perjuicio de la obligatoriedad de cumplir con la
normativa aplicable y de contar con las autorizaciones de los distintos érganos competentes en
ejercicio de sus respectivas atribuciones, por o que no implica, presupone o sustituye a ninguna de
las autorizaciones o licencias que hubieran de otorgar aquellos.
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4. DETERMINACION DE LA EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA ORDINARIA

Para la determinacion de la evaluacion ambiental ordinaria del Plan Especial se han tenido en cuenta
los criterios recogidos en el articulo 6 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de 2013, en particular
que:

e El Plan Especial establece el marco para la futura autorizacion del proyecto legalmente sometido
a evaluacion de impacto ambiental, cuyas actuaciones se ubican puntualmente en terrenos
comprendidos en la Zona Especial de Conservacion (ZEC) “Cuencas de los rios Jarama y
Henares”.

e La tramitacion en este caso de la Evaluacion de impacto ambiental del proyecto se ha realizado
de manera coordinada con la presente evaluacion ambiental estratégica. El Informe de Impacto
Ambiental elaborado sobre el proyecto, determina que es previsible que el proyecto objeto de
informe tenga efectos ambientales significativos sobre el medio ambiente, por lo que debera
someterse a un procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental Ordinaria.

Por otro lado, se han tenido en cuenta los informes sectoriales recibidos v las contestaciones a las
consultas realizadas (relacionadas en el apartado 1.2. del presente informe), que establecen
condicionantes relevantes a tener en cuenta en el Plan Especial y su posterior desarrollo:

e Elinforme del Area de Vias Pecuarias recibido con fecha 31 de octubre de 2017, indica que la
nueva conduccion cruza la Colada del Camino de Barajas a Torrelaguna (10 m de anchura legal)
y la Vereda de Circunvalacion del Aeropuerto (23 m de anchura legal), ambas en el término
municipal de San Sebastian de los Reyes, afectando a las mismas. Asimismo, indica que:

“Como norma general, la Direccién General de Agricultura y Ganaderia considera viables los
cruces porque no suele haber alternativa razonable a los mismos. Los paralelismos solo se
autorizan en casos excepcionales, cuando no existe otra opcion o la alternativa presenta
extremas dificultades, en estos casos se debe reducir la extension del paralelismo al minimo
imprescindible.

En consecuencia, todos los cruces con el dominio publico pecuario del trazado de la red de
tuberias que se van a proyectar deberan ser autorizados por la Direccion General de Agricultura
y Ganaderia y seran tramitados de acuerdo a la Ley 8/98, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de
la Comunidad de Madrid.

Para la tramitacion de estos cruces sera remitido al Area de Vias Pecuarias de la Direccion
General de Agricultura y Ganaderia documentacion a la escala necesaria donde se compruebe
de manera exacta y acotada la ocupacion territorial de la conduccion. Se definira la situacion de
las instalaciones propias de este tipo de conducciones (arquetas, castas,...) que se vayan a
realizar, localizandose estas siempre fuera del dominio publico pecuario. Durante la realizacion
de las distintas fases de obra y en relacidon con el dominio publico pecuario, se estara a lo
dispuesto en la Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid.”

e Elinforme de la Direccion General de Patrimonio Cultural recibido con fecha 21 de noviembre
de 2017, indica que “...Los yacimientos mas préximos a la traza son los paleontolégicos
inventariados en el Catdlogo Geografico de Bienes Inmuebles del Patrimonio Histérico de la
Comunidad de Madrid como “Barajas 17" (CM/0006/016), “Barajas 9” (CM/0006/015) y “Barajas
1" (CM/0006/012) del Mioceno Medio (Aragoniense Inferior). Respecto a los yacimientos
argueoldgicos, en el area de influencia del proyecto se localizan el denominado “Carretera de
Torrelaguna” (CM/0134/013), de cronologia prehistorica, asi como “Entre Fuente Nueva y Huelga
Chica” (CM/0134/013), romano bajoimperial. Asimismo, el proyecto afecta a un area B de
Proteccion Argueoldgica incluida en los documentos de planeamiento municipal de Paracuellos
de Jarama y en la que se localizan el Caserio de Belvis del Jarama (CM/0104/020) y el
yacimiento romano de la Vega de Belvis (CM/0104/026).
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Asimismo, indica que el 31 de octubre de 2017 se revocé el contenido de la resolucién de
autorizacion de control_argueopaleontoldgico _de movimiento de tierras de fecha 14/08/2017,
hasta que dé comienzo el inicio de las obras, debiendo solicitar nhuevamente autorizacion para
llevar a cabo dicha actuacion.

No obstante, la Direccion General de Patrimonio Cultura informa favorablemente el Plan
Especial, tras comprobar que el documento recoge lo prescrito por dicha Direccion General
respecto a la realizacion de un control arqueopaleontoldgico de los movimientos de tierra durante
la ejecucion de las obras.

e Elinforme de la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras recibido con fecha 28 de
noviembre de 2017, informa que la conduccion de la Arteria Norte, afecta a las siguientes
carreteras: M-111, R-2/M-50 y a la_actuacién de esta Direccion General de “Duplicacion de la
carretera M-111: Tramo desde el Camino de la Vegquilla hasta la M-50", por lo que el Plan
Especial debera incluir planos especificos y acotados donde se compruebe claramente la
afeccién a dichas carreteras y a la actuacion de duplicacion de la M-111.

Asi mismo, se indica que los cruces, paralelismos e instalacion de arquetas u otra instalaciones,
deberan respetar la zona de proteccion de la carretera afectada, que es de cincuenta (50) metros
desde el borde exterior de la explanacién para las autopistas y autovias, veinticinco (25) metros
para las carreteras pertenecientes a la Red Principal y quince (15) metros en el resto de
carreteras de la Comunidad de Madrid.

No obstante se recuerda que antes del comienzo de cualquier obra que pueda afectar al dominio
publico viario de la Comunidad de Madrid o su zona de proteccion, debera pedirse permiso a la
Direccién General de Carreteras e Infraestructuras.

e Elinforme de los Servicios Técnicos del Departamento de Urbanismo del Ayuntamiento de
Alcobendas recibido con fecha 7 de diciembre de 2017, indica que el Plan General de
Ordenacion Urbana de Alcobendas de 2009 refleja la delimitacion y superficies de la zona de
servicio del Plan Director del Aeropuerto de Madrid-Barajas, aprobado por Orden de 19 de
noviembre de 1999, asi como el trazado de las vias pecuarias a consecuencia de la ejecucion de
las pistas del aeropuerto. Como consecuencia de la aprobacién en el afio 2012 de la nueva
delimitacion del recinto aeroportuario recogida en el Plan Director del Aeropuerto de Madrid-
Barajas, aprobado por la Orden FOM/2556/2012, en el que se deja fuera de la zona del
aeropuerto los terrenos destinados a vias pecuarias, modificacion a la que se debe adaptar el
planeamiento municipal, en tanto no se produzca esta adaptacion se entienden vinculantes las
determinaciones del citado Plan Director de 2012.

e La Subdireccion General de Conservacion del Medio Natural (actual Subdireccion General
de Recursos Naturales Sostenibles) remite el 14 de diciembre de 2017, los informes sectoriales
de sus respectivas Areas con competencias especificas:

- Informe del Area de Conservacion de Montes de fecha 21 de noviembre de 2017 para las
actuaciones que afectan al término municipal de Paracuellos de Jarama, en el que se indica
que, parte de los terrenos objeto del Plan Especial afectan a terreno forestal, al espacio Red
Natura 2000: “ZEC Cuenca de los rios Jarama y Henares” y a habitats de interés comunitario,
en especial el habitat 92A0 “Bosques de galeria de Salix alba y Populus alba”, realizandose
diversas consideraciones respecto a las medidas compensatorias y correctoras contempladas
en el Plan Especial para dicha afeccion:

0 Respecto a las medidas compensatorias, se indica que la superficie total a repoblar, objeto de
compensacion debera ser de 4.856 m?. Los terrenos objeto de la repoblacién compensatoria
se seleccionaran preferentemente de zonas no consideradas como terreno forestal segun la
cartografia SIGPAC, en la que se cambie a forestal el uso agrario del recito o parcela que
comprenda la superficie a reforestar. Una vez determinado el terreno a repoblar, se debera
elaborar una memoria descriptiva de las labores de repoblacion, que en todo caso se
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realizara en otofno, con especies autéctonas preferentemente arboladas, con una densidad no
inferior a los 400 pies/ha.

0 Respecto a las medidas protectoras v correctoras propuestas, se indica de la mezcla de
especies herbaceas seleccionada para las restauraciones de los terrenos ocupados por la
obra, no se encuentra adecuado el empleo de Lolium perenne, al tratarse de una especie
propia de pastos fértiles con cierta humedad, por lo que se estima conveniente una nueva
seleccion de especies autoctonas, propia del cortejo floristico de la zona y adecuada a las
caracteristicas edaficas y climatoldgicas, encontrandose interesante incluir en la mezcla,
especies arbustivas que aseguren una mayor persistencia en el tiempo y mayor fijacion del
terreno.

Por otro lado, también debera tenerse en cuenta que la mezcla elegida para la zona de ribera
proxima al rio Jarama debera contar con una seleccion de especies propias de estas zonas.

En consecuencia, el Area de Conservacién de Montes entiende que una vez realizadas las
labores de restauracion y los posibles efectos residuales sobre los habitats naturales, no se
observa la existencia de efectos significativos en el medio ambiente. No obstante, deberan
tenerse en cuenta las consideraciones relacionadas.

- Informe del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares (PRCAM) de fecha 31 de
octubre de 2017, emitido para el ambito de los términos municipales de San Sebastian de los
Reyes y Alcobendas, informa que aunque la actuaciéon del Plan Especial no pertenece al
PRCAM, no obstante se localiza, parcialmente en el espacio Red Natura 2000: “ZEC Cuenca
de los rios Jarama y Henares”, afectando a vegetacion de ribera de la ZEC localizada en
Zona A (Conservacion Prioritaria). Asi mismo, informa que se veran afectados diferentes
habitats de interés comunitario incluidos en el Anexo | de la Directiva 92/43/CEE: habitat 5330
“Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos”, habitat 6420 “Prados humedos
mediterrdneos de hierbas altas del Molinion Holoschoenion”, habitat 91B0 “Fresnedas
termdfilas de Fraxinus angustifolia”, habitat 92A0 “Bosques de galeria de Salix alba y Populus
alba, y afecta a varias vias pecuarias.

Considerando que la mayor afeccion de las actuaciones del Plan Especial seran los cruces de
los cursos de agua existente, especialmente el rio Jarama, se sefiala que cualquier actuacion
gue se plantee en estos terrenos, debe estar acorde con el Plan de Gestion de la ZEC, en
particular lo sefialado para la Zona A de Conservacion Prioritaria, respecto a la eliminacion de
vegetacion de ribera y habitat de interés comunitario.

Dado que la conduccién propuesta en el Plan Especial, es una obra de interés publico, segun el
articulo 19 de la Ley 3/2007, de 26 de julio, de Medidas Urgentes de Modernizacion del Gobierno
y la Administracién de la Comunidad de Madrid, el PRCAM informa favorablemente el Plan
Especial, estableciendose no obstante, un condicionado para la ejecucion de la obra,
destacando, entre otros aspectos que respecto a las plantaciones previstas...”Unicamente se
usaran plantones de especies que vegeten de forma espontdnea en la zona, cuyo origen
genético debera ser lo més proximo posible a las poblaciones del area de actuacion. Por tanto,
se insta al promotor a que adquiera la plana a utilizar en viveros forestales y no en viveros
comerciales, para garantizar que las plantas se corresponden a las especies elegidas y no a
variedades de jardineria”.

e Elinforme de la Confederaciéon Hidrografica del Tajo recibido con fecha 6 de febrero de 2018,
realiza una serie de indicaciones relativas a la afeccion de los cauce debido a los cruces de la
conduccion, la ubicacién de los parques de maquinaria e instalaciones auxiliares y la afeccion al
nivel freatico por las excavaciones, entre las que cabe destacar:

- Sera necesario estudiar con detalle los cruces de la conduccién con los cauces naturales, en
concreto con el rio Jarama y el Arroyo de la Vega, de forma que se mantengan las
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caracteristicas de estos... Se deberan respetar las capacidades hidraulicas y las calidades
hidricas de los cursos de agua.

- Se procedera a la restauracion paisajistica de los cauces afectados con la realizacion de
plantaciones acordes con la situacion geobotanica del cauce, de manera que se fomente la
sucesion ecolégica natural. Dicha restauracion comprenderd una longitud aguas arriba y
aguas abajo que supere la zona de influencia de las obras.

- Toda actuacion que se realice en la zona de policia de cualquier cauce publico, definida por
100 m de anchura medidas conjuntamente y a partir del cauce, debera contar con la
preceptiva autorizacion de esta Confederacion, segln establece la vigente legislacion de
aguas, y en particular las actividades mencionadas en el articulo 9 del Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico.

e El informe de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid del Ministerio de
Fomento recibido con fecha 22 de febrero de 2018, en el que se informa favorablemente el Plan
Especial del proyecto de referencia y se sefala una serie de consideraciones a tener en cuenta
para la autorizacion de las actuaciones del proyecto por parte de la Direccion General de
Carreteras. Ademas, formula la siguiente observacion de caracter ambiental al documento
sometido a informe: “Se_debera tener _en cuenta los periodos de apareamiento y cria de la
avutarda.”

e Elinforme de la Concejalia de Medio Ambiente de San Sebastian de los Reyes recibido con
fecha 12 de marzo de 2018, realiza una serie de sugerencias a los solos efectos ambientales de
la afeccién del trazado dentro de su término municipal, entre las que cabe destacar: que el cruce
de la tuberia sobre el rio Jarama discurra entre las dos calzadas de la autopista M-50, con el
objetivo de minimizar la afeccion al propio cauce, a la vegetacion de ribera y al paisaje; que no
se afecte al transito normal de la via pecuaria que discurre paralela al trazado, que se minimicen
las afecciones al arbolado de la vegetacion de ribera, que la zona de instalaciones propuesta en
la margen derecha del rio Jarama se disponga dentro del terreno del Sistema Aeroportuario,
minimizando asi las afecciones a otros terrenos externos al aeropuerto y que las zonas alteradas
por las obras se restituyan a su situacion original.

Por tanto, teniendo en cuenta la documentacién presentada, los informes recibidos y las consultas
realizadas, se emite la presente decisién en la que se determina que el Plan Especial del proyecto
“Arteria Norte” de suministro de agua al sistema general aeroportuario Madrid-Barajas, debe
someterse a procedimiento de evaluacion ambiental estratégica ordinaria. A tal efecto, en virtud del
articulo 19 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, esta Direccién General del
Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio procede a
determinar el alcance del estudio ambiental estratégico que debera acompafar al plan para evitar la
posible existencia de efectos significativos en el medio ambiente del mismo.

5. DOCUMENTO DE ALCANCE DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

Conforme al articulo 20 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, teniendo en
cuenta el presente documento de alcance, el promotor elaborara el estudio ambiental estratégico en
el que se identificaran, describiran y evaluaran los posibles efectos significativos en el medio
ambiente de la aplicacion del Plan, asi como unas alternativas razonables técnica y ambientalmente
viables, que tengan en cuenta los objetivos y el ambito de aplicacion del mismo.

El estudio ambiental estratégico se considerara parte integrante del Plan y contendra, como minimo,
la informacién sefialada en el anexo IV de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, asi como aquella que
se considere razonablemente necesaria para asegurar su calidad segun se determina en dicho
articulo.
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Teniendo en cuenta las sugerencias realizadas por los organismos que han participado en el
procedimiento respecto a sus competencias especificas, el informe de impacto ambiental y
considerando lo sefialado en el anexo IV de la Ley 21/2013, el promotor elaborara un estudio
ambiental estratégico completando el existente en los puntos que fuera necesario para contar con el

siguiente contenido:

1.

Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y relaciones con otros planes
y programas pertinentes.

Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable evolucién en
caso de no aplicacion del plan o programa.

Las caracteristicas de los efectos y del area probablemente afectada, considerando en particular:

a)

f)

Estudio de alternativas, técnicamente viables, en concreto aquellas que originen la menor
afeccidén posible al arbolado, en la zona coincidente con los espacios protegidos.

La probabilidad, duracion, frecuencia y reversibilidad de los efectos.
El caracter acumulativo de los efectos.
Los riesgos para la salud humana o el medio ambiente.

La magnitud y el alcance espacial de los efectos (area geografica y tamafno de la poblaciéon
que puedan verse afectadas).

El valor y la vulnerabilidad del area probablemente afectada a causa de:

Las caracteristicas naturales especiales y figuras de proteccidn: espacios protegidos, Red
Natura 2000, Habitats de interés comunitario, Especies de flora y fauna silvestre
protegida y Vias pecuarias, realizando un estudio especifico de la afeccion del trazado
sobre la Zona A del ZEC, los habitats de interés comunitario y la vegetacion de ribera
mencionados en el informe de la Subdireccion General de Recursos Naturales
Sostenibles y la zona de reproduccion de la avutarda mencionada en el informe del
Ministerio de Fomento, para lo que se debera solicitar informe al Area de Flora y Fauna
de la Subdireccién General de Recursos Naturales Sostenibles de esta Direccion General
de Medio Ambiente y Sostenibilidad.

Los efectos en el patrimonio cultural. En este sentido, deberan considerarse las
prescripciones establecidas en el informe de la Direccion General de Patrimonio Cultural,
incorporandose las mismas al plan de seguimiento y control que se llevara a cabo
durante la fase de obras.

La superacion de valores limite o de objetivos de calidad ambiental, en particular de
calidad atmosférica y acustica, en cumplimiento de la legislacion sectorial vigente.

Los impactos en el paisaje, en funcion de su calidad y su fragilidad visual.

4. Cualquier problema medioambiental existente que sea relevante para el plan o programa,

incluyendo en particular los problemas relacionados con cualquier espacio natural.

Los objetivos de proteccion medioambiental fijados en los ambitos internacional, comunitario o
nacional que guarden relacién con el plan o programa y la manera en que tales objetivos y
cualquier aspecto medioambiental se han tenido en cuenta durante su elaboracion.
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Se deberan tener en cuenta los siguientes objetivos genéricos de proteccion medioambiental:

Calidad Atmosférica:

Prevenir y corregir la contaminacién acustica y luminica. En este sentido, debera tenerse en
cuenta la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico de la Comunidad de Madrid 2013-
2020. Plan Azul + y el Cumplimiento de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y los
Reales Decretos que la desarrollan.

Gestion de residuos:

Se realizara un plan de vertido de tierras por el promotor, debiéndose cumplir lo establecido en el
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccion y demolicion y la Orden 2726/2009, de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacién del Territorio, por la que se regula la gestién de los residuos de
construccion y demolicién en la Comunidad de Madrid, que desarrolla el RD 105/2008.

Paisaje:

Integrar el plan especial en el paisaje y garantizar su calidad y preservacion, para ello se
analizaran cada una de las fases del Plan, que supongan una introduccion temporal o
permanente, de elementos extrafios y discordantes con el entorno, y entre estos las
escombreras, terraplenes, movimientos de tierras, pasos y la propia implantacion del depdsito
con sus distintos elementos funcionales.

Biodiversidad y patrimonio natural:

Conservar la biodiversidad territorial y los otros elementos de interés natural y promover su uso
sostenible, en consonancia con lo establecido en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, de
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Aspectos socioculturales:

Estudio de los recursos culturales de todo orden, tales como los arqueoldgicos, los caminos
agricolas, las via pecuarias, haciendo especial hincapié en estas ultimas y en los elementos
apreciables ligados a ellas.

6. Los probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos como la
biodiversidad, la poblacién, la salud humana, la flora, la fauna, la tierra, el agua, el aire, los
factores climaticos, su incidencia en el cambio climatico, en particular una evaluacién adecuada
de la huella de carbono asociada al Plan Especial, los bienes materiales, el patrimonio cultural, el
paisaje y la interrelacién entre estos factores. Estos efectos deben comprender los efectos
secundarios, acumulativos, a corto, medio y largo plazo, permanentes y temporales, positivos y
negativos.

7. Medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, compensar cualquier
efecto negativo importante en el medio ambiente de la aplicacion del Plan Especial.

8. Justificacion de la inclusion de los condicionantes incluidos en los informes sectoriales recibidos
durante la fase de consultas vy en las condiciones establecidas en el Informe de Impacto
Ambiental que le sean de aplicacion al plan.

9. Un resumen de los motivos de seleccion de las alternativas contempladas y una descripcion de
la manera en que se realizo6 la evaluacion, incluidas las dificultades, como deficiencias técnicas o
falta de conocimientos y experiencia que pudieran haberse encontrado a la hora de recabar la
informacion requerida.
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10. Un programa de vigilancia ambiental en el que se describan las medidas previstas para el
seguimiento.

11.Un resumen de caracter no técnico de la informacion facilitada en virtud de los epigrafes
precedentes.

5.1 Fases de informacion y consultas

Continuando con la tramitacion coordinada de los procedimientos ambientales (evaluacion ambiental
estratégica del plan y evaluacién de impacto ambiental del proyecto) del Plan Especial del Proyecto
de la Arteria Norte para suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario de Madrid-
Barajas y teniendo en cuenta el presente documento de alcance, el promotor elaborara el estudio
ambiental estratégico donde identificara, describira y evaluara los posibles efectos significativos en el
medio ambiente, asi como unas alternativas razonables técnica y ambientalmente viables. Asimismo,
se elaborara el estudio de impacto ambiental del proyecto, con el contenido establecido en el articulo
35 de la citada Ley 21/2013. A tal efecto, se comunica que el promotor puede solicitar a esta
Direcciéon General la elaboracion del documento de alcance del estudio de impacto ambiental
recogido en al articulo 34 de la citada Ley 21/2013.

No obstante lo anterior y a la vista de la documentacion presentada e informes obrantes en el
expediente, cabe indicar que deberan estimarse las consideraciones realizadas por los organismos
consultados en sus respectivos informes.

Conforme a lo dispuesto en los articulos 21 y 22 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, y en la Disposicion Transitoria Primera de la Ley 4/2014, de 22 de diciembre, de Medidas
Fiscales y Administrativas de la Comunidad de Madrid, el promotor elaborara la version inicial del
Plan Especial teniendo en cuenta el estudio ambiental estratégico. El promotor presentara ante el
organo sustantivo el Plan Especial junto con el proyecto, acompafados del Estudio de Impacto
Ambiental y el Estudio Ambiental Estratégico, y sometera dicha version inicial del Plan y el Proyecto,
acompanados de sus estudios ambientales, a aprobacién por parte del 6rgano sustantivo y a
informacion publica previo anuncio en el BOCM y, en su caso, en su sede electrénica en
cumplimiento de los articulo 21 y 36 de la Ley 21/2013. La informacion publica sera, como minimo,
de cuarenta y cinco dias habiles. El promotor elaborara, junto con la documentacion arriba citada, un
resumen no técnico del estudio ambiental estratégico que sera sometido también al tramite de
informacion publica.

Se adoptaran las medidas necesarias para garantizar que la documentacién que debe someterse a
informacion publica tenga la maxima difusion entre el publico, utilizando los medios de comunicacién
y, preferentemente, los medios electronicos.

Simultaneamente al tramite de informacion publica, el érgano sustantivo sometera la versién inicial
del Plan y el Proyecto, junto con los estudios ambientales que les acomparfien, a consulta de las
Administraciones publicas afectadas y las personas interesadas siendo estas al menos aquellas
consultadas en la presente fase y aquellos organismos indicados en el Informe de Impacto Ambiental
(referidos en el punto 1.2. del presente informe), solicitando ademas los informes de caracter
preceptivo que establece el articulo 37.2 de la Ley 21/2013.

Estas consulta se podran realizar por medios convencionales, electronicos o cualesquiera otros,
siempre que se acredite la realizaciéon de la consulta, debiendo las administraciones publicas
afectadas y las personas interesadas consultadas pronunciarse en el plazo maximo de 30 dias
habiles en relacién al proyecto, en cumplimiento del articulo 37, y en un plazo 45 dias habiles desde
la recepcion de la consulta en relaciéon al Plan, en cumplimiento del articulo 19.
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5.2 Analisis técnico del expediente

El promotor, tomando en consideracion las alegaciones formuladas en los tramites de informacion
publica y de consultas, completara, de ser preciso, los estudios ambientales y elaborara la propuesta
final de Plan y la nueva version del Proyecto.

La Direccién General de Urbanismo remitira a esta Direccion General de Medio Ambiente y
Sostenibilidad, a los efectos de emision de la declaracién ambiental estratégica y la declaracion de
impacto ambiental, la documentacion justificativa de la realizaciéon de las consultas, asi como el
expediente de evaluacién ambiental estratégica y evaluacién de impacto ambiental completo,
integrado por:

- Propuesta final del Plan

- El estudio ambiental estratégico

- Un documento resumen en el que el promotor describa la integracién en la propuesta final
del Plan de los aspectos medioambientales, del estudio ambiental estratégico y de su
adecuacion al documento de alcance, de las consultas realizadas y de como éstas se han
tomado en consideracion.

- Solicitud de inicio de la evaluacion de impacto ambiental ordinaria

- El documento técnico del proyecto

- El estudio de impacto ambiental.

- El resultado de la informacion publica y de las consultas asi como su consideracién. (copia
de los escritos recibidos)

En ese momento, el érgano ambiental realizara un analisis técnico del expediente, y un analisis de
los impactos significativos de la aplicacion del plan o programa en el medio ambiente y evaluando
efectos ambientales del proyecto, una vez finalizado el analisis técnico del expediente, formulara la
declaracion ambiental estratégica del Plan y la declaracion de impacto ambiental del proyecto, en el
plazo de cuatro meses contados desde la recepcion del expediente completo. La declaracion
ambiental estratégica y la declaracion de impacto ambiental tendra la naturaleza de informe
preceptivo, determinante y contendra una exposicion de los hechos que resuma los principales hitos
del procedimiento incluyendo los resultados de la informacion publica, de las consultas, asi como de
las determinaciones, medidas o condiciones finales que deban incorporarse en el plan o en el
proyecto que finalmente se apruebe.

Lo que se comunica para su conocimiento y efectos oportunos conforme a lo previsto en la
legislacion ambiental vigente en el momento en el que se inicié dicho expediente.

Madrid,

El director general
de Medio Ambiente y Sostenibilidad

Firmado digitalmente por LUIS DEL OLMO FLOREZ
Organizacién: COMUNIDAD DE MADRID

Fecha: 2018.09.24 19:15:36 CEST

Huella dig.: 16a2d9ed08b69f980f43e3863f71a539be8d07d5

Fdo.: Luis del Olmo Florez
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» Direccién General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura, Turismo y Deportes.

» Direccién General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Transportes, Vivienda
e Infraestructuras.

» Direccién General de Carreteras, Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid del

Ministerio de Fomento.

Confederacion Hidrografica del Tajo.

Ayuntamiento de Alcobendas.

Ayuntamiento de Paracuellos de Jarama.

Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes.

Red Eléctrica de Espana, S.A.U.

Ecologistas en Accion.

De los citados organismos, se recibieron en esta Direccion General los siguientes informes:

« Informe del Area de Vias Pecuarias de fecha 31 de octubre de 2017 y referencia
N° 10/327081.9/17, recibido en la misma fecha.

* Informe de la Direccion General de Patrimonio Cultural de fecha 13 de noviembre de 2017 y
referencia N° 49/427817.9/17, recibido con fecha 20 de noviembre de 2017.

« Informe del Area de Planificacion de la Direccién General de Carreteras e Infraestructuras de
fecha 17 de noviembre de 2017 y referencia N° 06/243346.9/17, recibido con fecha 28 de
noviembre de 2017.

* Informe de los Servicios Técnicos del Departamento de Urbanismo del Ayuntamiento de
Alcobendas de fecha 5 de diciembre de 2017 y referencia N° 10/371818.9/17, recibido con
fecha 7 de diciembre de 2017.

* Informe de la Subdireccion General de Conservaciéon del Medio Natural de fecha 21 de
noviembre de 2017 y referencia N° 10/351624.9/17, recibido con fecha 15 de diciembre de
2017.

* Informe de la Subdireccion General de Espacios Protegidos de fecha 31 de octubre de 2017 y
referencia N° 10/327031.9/17, recibido con fecha 15 de diciembre de 2017.

* Informe de la Confederacion Hidrografica del Tajo de fecha 26 de enero de 2018 y referencia
N° 10/039998.9/18, recibido con fecha 2 de febrero de 2018.

* Informe de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid del Ministerio de Fomento de
fecha 1 de febrero de 2018 y referencia N° 10/060311.9/18, recibido con fecha 19 de febrero
de 2018.

* Informe de la Seccion de Medio Ambiente del Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes
de fecha 31 de noviembre de 2017 y referencia N° 10/087146.9/18, recibido con fecha 12 de
marzo de 2018.

2. DESCRIPCION Y UBICACION DEL PROYECTO.

El proyecto tiene por objeto definir las obras para la ejecucion de la Arteria Norte de
abastecimiento de agua potable, que permitira conectar la red de aduccion del Canal de Isabel Il
con el Sistema General Aeroportuario Madrid-Barajas para asegurar el suministro de agua potable
a los nuevos desarrollos previstos dentro del recinto aeroportuario. Para ello se prevé construir
una conduccién de acero helicosoldado de 1.200 mm de diametro nominal y 6,2 km de longitud
que conecte con el Segundo Anillo de Distribuciéon a Madrid y la Arteria Cintura Este.

La conexién principal de la nueva conduccion con el Segundo Anillo de Distribucion a Madrid se
realizara en la camara de abastecimiento existente al noreste de la interseccion de las carreteras
M-111 y R-2/M-50, en el término municipal de Paracuellos de Jarama. Desde ese punto, el
trazado se dirige hacia al sur hasta la proximidad del camino de servicio de la R-2/M-50, donde se
desvia hacia el oeste hasta alcanzar la carretera M-111, la cual es atravesada mediante hinca.
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Posteriormente, la traza gira hacia el suroeste para atravesar con una nueva hinca la R-2/M-50 y
continuar el trazado paralelo a dicha carretera hasta alcanzar el rio Jarama en terrenos del
municipio de San Sebastian de los Reyes, que sera cruzado mediante un acueducto situado 20 m
aguas abajo del puente de la R-2/M-50 sobre el rio, disponiendo las pilas de apoyo con la misma
distribucion que las de esta estructura.

Ya en la margen derecha del rio, el trazado discurre con direccion suroeste hasta superar el
vallado y camino de servicio perimetral del Aeropuerto de Madrid-Barajas y continuar paralelo a
dicho camino, a lo largo del cual atraviesa en hinca la galeria Barajas, que aloja una linea eléctrica
de 400 kV, hasta llegar al arroyo de la Vega, que sera cruzado mediante una tuberia autoportante.
Una vez cruzado el cauce, ya en terrenos del municipio de Alcobendas, la conduccion continua
con direccién suroeste por el interior del vallado del aeropuerto manteniéndose paralela a la
carretera radial R-2 hasta alcanzar el Cerro de Perales, donde toma direccion sur en paralelo al
vallado a pie de talud del Cerro de la Paz hasta llegar al arroyo de las Zorreras, que sera cruzado
a cielo abierto mediante zanja protegida con escollera. Posteriormente, la conduccion prosigue
hacia el sur aproximadamente 600 m, donde la traza gira hacia el oeste para cruzar mediante
hinca la carretera M-110 y alcanzar el punto de conexion con la Arteria Cintura Este en la camara
de abastecimiento ubicada junto a la M-110.

A lo largo del trazado, la conduccién contara con tres derivaciones para tomas de abastecimiento
al aeropuerto, asi como con una serie de elementos de seccionamiento, aeracion y desagules, que
se proyectan alojados en cdmaras o arquetas.

Dado que la conduccién es de acero, se dispondra proteccion catddica activa y pasiva para evitar
las corrosiones por formacion de pares galvanicos; el revestimiento de la conduccion sera de
polietileno tricapa. Las conexiones al suministro eléctrico necesarias para dar servicio a las
Unidades Remotas de Telecontrol situadas a lo largo del trazado se plantean en la arqueta de
conexién con el Segundo Anillo de Distribucidn y a partir de un transformador existente de AENA
situado a la altura del P.K. 1-660, junto al trazado de la arteria norte, por lo que no seran
necesarias nuevas lineas de conexién adicionales a las existentes.

La tuberia ira alojada en un dado de hormigén de seccion rectangular 1,7 x 1,7 m, salvo en los
puntos donde se cruzan infraestructuras viarias, que se realizaran mediante hincas de tubos de
hormigén armado, y en los cruces con los cauces. El fondo de la excavacion ira cubierto con una
capa de 10 cm de hormigén de limpieza que permitira un correcto apoyo y formacién de
pendientes; el resto de la zanja se rellenara con materiales adecuados compactados, siendo el
recubrimiento minimo de 1 m sobre la generatriz superior de la conduccién, y la parte superior de
la zanja se rellenara con la tierra vegetal. Igualmente, la seccion tipo de reposicion de caminos es
idéntica salvo la parte superior, donde se repone el camino bien con 25 cm de zahorra artificial,
bien con 25 cm de paquete de firme bituminoso, segun las caracteristicas del camino a reponer.

Los cruces de las carreteras autondmicas y estatales interceptadas por la conduccion (M-110,
M-111 y R-2/M-50) asi como el cruce de la galeria Barajas no permiten su ejecucion a cielo
abierto dada su importancia, resolviéndose mediante hinca por el procedimiento de escudo
cerrado mediante tuberia de hormigdén armado de 1.500 mm de diametro interior, que permite
alojar la tuberia de 1.200 mm asi como un tritubo de PE100 DN50 para comunicaciones.

Respecto al cruce de cauces, para la proteccion contra la socavacion en el cruce del arroyo de las
Zorreras se adopta la seccion tipo en zanja, pero disponiendo de una cubricidon minima del dado
de hormigdn de 1,5 m y de una proteccion a base de escollera en los 1,2 m superiores para evitar
la erosién del relleno de la conduccion. A su vez, el cruce de la tuberia del arroyo de la Vega se
realiza mediante un tramo autoportante de 26 m de longitud, apoyado en dos estribos situados en
las margenes a cota suficiente para que no haya influencia en el régimen hidraulico del arroyo.
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Por otra parte, el cruce aéreo de la tuberia sobre el cauce del rio Jarama se resuelve con una
estructura isostatica de 7 vanos de 39,47 m de longitud entre ejes de pilas, con una longitud total
de 276,29 m. El promotor ha optado por esta luz por ser la que posee el viaducto de la R-2/M-50
que se encuentra aguas arriba, de manera que se reduzca al minimo la afeccion al cauce debida a
las pilas de la nueva estructura al estar alineadas con las del viaducto existente. El tablero sera
una losa hormigonada in situ de 0,20 m de espesor situada sobre dos vigas en doble T
pretensadas y prefabricadas de 1,85 m de altura. El ancho del tablero es de 3,90 m, quedando la
tuberia centrada con un pasillo a cada lado para inspeccion y mantenimiento, y una barandilla
metalica en los bordes del tablero. La vinculacion entre pilas/estribos y tablero se realiza a través
de apoyos de neopreno zunchado rectangulares. Las pilas son de fuste unico de seccién circular
de 1,40 m de didmetro, rematadas con un capitel. La cimentacién se resuelve mediante pilotes de
1,00 m de didmetro y 20,00 m de longitud. Los estribos se han planteado macizos de hormigon, en
los que la tuberia queda embebida; el estribo de la margen izquierda se cimienta de forma directa,
mientras que el estribo de la margen derecha se dispondra pilotado, dejando un hueco para
posibilitar el paso de una obra de drenaje existente de la R-2/M-50.

Fuera de zonas de suelo publico, los terrenos afectados por las obras estaran sometidos a
ocupacioén temporal y permanente. Se tomara una banda de ocupacién permanente de 6 m de
ancho a lo largo de la traza de la conduccién salvo en los puntos donde se ubiquen arquetas, en
los cuales se ampliara la franja al ancho necesario para su construccion, sin que se excedan los
10 m de anchura. Asimismo, en las zonas de dificil acceso se dejara como definitivo el camino de
5 m de anchura realizado para la ejecucion de las obras. La ocupacién permanente estimada
asciende a un total de 37.230 m2.

A su vez, la banda de ocupacion temporal sera de 20 m de ancho, que se dividira en dos franjas
de 10 m cada una a cada lado de la banda de ocupacién permanente de la conduccion, pudiendo
ubicarse la totalidad de la banda a un lado de la misma, incrementarse en casos excepcionales y
tramos concretos debido a complicadas orografias, o reducirse al minimo imprescindible para
preservar elementos singulares o de alto valor ambiental, evitar zonas inundables o de nivel
freatico alto, zonas rocosas u otras circunstancias relevantes. Ademas, se han previsto nueve
areas auxiliares anexas a la zona de obras para albergar temporalmente casetas para el personal,
aparcamiento de maquinaria y acopio de materiales, cuya superficie asciende a unos 4.000 m? en
total. La superficie de ocupacion temporal total estimada durante las obras es de 118.609 mZ.

Para la ejecucion de las obras existe una red viaria y de caminos, tanto externos como interiores
del Sistema General Aeroportuario, si bien puede ser necesario el acondicionamiento puntual de
alguna zona (compactado, aporte de zahorra, ampliacion de su anchura) para el paso de cierto
tipo de vehiculos o transporte de equipos. Ademas, en las zonas de mas dificil acceso sera
necesario ejecutar cuatro nuevos caminos para el paso de maquinaria y camiones:

+ Camino de 520 m de longitud para acceder al tramo de arteria proyectado al sur de la
R-2/M-50, desde la M-111 hasta el cauce del rio Jarama, que quedara posteriormente como
camino definitivo.

+ Camino de 2.040 m de longitud para acceder al tramo de arteria comprendido entre los
arroyos de la Vega y de las Zorreras, que quedara posteriormente como camino definitivo.

+ Camino de 985 m de longitud para acceder al mismo tramo de arteria que el anterior
camino, si bien sera unicamente provisional.

+ Camino de 980 m de longitud para acceder al tramo de arteria que se proyecta al sur del
arroyo de las Zorreras, que quedara posteriormente como camino definitivo.
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Como servicios afectados por el proyecto, ademas de las carreteras mencionadas, se afectara a
varias lineas eléctricas por cercania a apoyos, paralelismo y/o cruce: la linea aérea de 220 kV
“AENA-San Sebastian de los Reyes 27, la linea aérea de 220 kV “Ardoz—San Sebastian de los
Reyes”, la linea subterranea de 440 kV D/C “Loeches—San Sebastian de los Reyes / Morata—San
Sebastian de los Reyes” (Galeria Barajas), tres lineas aéreas de 20 kV y una linea aérea de 132
kV. Asimismo, se ve afectada una linea telefonica subterranea por cruce.

Igualmente, el proyecto afecta por cruce a varias vias pecuarias, como son la Colada del Camino
de Barajas a Torrelaguna, la Colada del Arroyo de la Vega y la Vereda de Barajas a San
Sebastian de los Reyes, asi como a la red hidrografica, realizandose el cruce del rio Jarama en
acueducto, el cruce inferior del arroyo de la Vega en zanja protegida y el cruce superior del arroyo
de las Zorreras mediante tuberia autoportante.

El promotor prevé restaurar las zonas afectadas por la ejecucion de las obras mediante la
restitucion de la cubierta vegetal en los lugares donde se haya eliminado, siempre que sea
compatible con la zona de ocupacién permanente de la conduccion, empleando especies
pertenecientes a la serie de vegetacion existente en cada zona. Asimismo, se contempla el
acondicionamiento de los puntos de cruce de la conduccion con los cauces mencionados.

El plazo de ejecucion de las obras es estimado por el promotor en 18 meses a partir de la firma
del Acta de Comprobacion de Replanteo.

Estudio de alternativas

Respecto al estudio de alternativas, el promotor no plantea trazados diferentes al propuesto dadas
las limitaciones al proyecto que suponen la localizacion de las arquetas de conexion con el
Segundo Anillo de Distribucién de Madrid y la Arteria Cintura Este, el trazado de las carreteras en
la zona asi como las propias operaciones desarrolladas en el Sistema General Aeroportuario. En
relacién con los cruces de los cauces por la conduccion, ademas de la alternativa cero o no
ejecucion del proyecto, el promotor ha considerado las siguientes opciones:

e Para el cruce del rio Jarama:

- Alternativa de cruce mediante hinca por el procedimiento de escudo cerrado mediante
tuberia de hormigon armado especial para hinca de 1.500 mm de didmetro interior, en
cuyo interior se ubica el conducto de abastecimiento y un tritubo para comunicaciones.

- Alternativa de cruce mediante acueducto con una longitud total de 276,29 m, formado
por una estructura isostatica de 7 vanos con una losa hormigonada de 0,20 m de espesor
y 3,90 m de anchura sobre dos vigas en doble T pretensadas y prefabricadas, quedando
la tuberia centrada y un pasillo a cada lado para inspeccion y mantenimiento.

El promotor ha optado por la realizacion de un acueducto, dado que la escasa anchura del tablero
permitiria restaurar la vegetacién situada bajo la estructura, la luz de los vanos coincide con la del
viaducto de la R-2/M-50 situado a unos 20 m aguas arriba, de modo que se reduce la afeccion al
cauce debida a las pilas de la nueva estructura, y en caso de averia o rotura en la fase de
funcionamiento, la reparacion se realizaria en el propio acueducto, reduciéndose el dafio a la
vegetacion riparia. Se rechaza el cruce mediante hinca, aunque no altera el régimen hidraulico del
rio y generaria menor afeccién sobre la vegetacion riparia, por la necesidad de ejecutar una
arqueta de desagte que presenta la posibilidad de inundacién permanente al situarse por debajo
del nivel freatico, asi como debido a que en caso de averia o rotura en la fase de funcionamiento,
se requeriria desbrozar la vegetacion situada sobre el trazado, efectuando desplazamientos de
maquinaria pesada y movimientos de tierra para descubrir la conduccion.
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e Para el cruce del arroyo de la Veqga:

- Alternativa de cruce por la parte inferior del arroyo mediante una zanja con una
profundidad maxima aproximada de 9 m

- Alternativa de disposicion de un marco sobre el arroyo, con unas dimensiones de 12
m de ancho y 2 m de altura, sobre el que se situaria la conduccion.

- Alternativa de cruce mediante tuberia autoportante apoyada en dos estribos situados
en las margenes del cauce.

El promotor rechaza el cruce por la parte inferior del arroyo dado que es la solucién que requiere
mayor movimiento de tierras, requiere entibacién con tablestacas porque gran parte de la
excavacion se realiza bajo el nivel freatico y la ejecucién de una arqueta de desagle que presenta
la posibilidad de inundacién permanente al situarse por debajo del nivel freatico. La alternativa de
disposicién de un marco sobre el arroyo se descarta porque se requiere disponer la tuberia
bastante superficial y porque la sobreelevacion de la lamina de agua que supone el marco
representa un riesgo de inundacion en el camino que discurre bajo la estructura de la R-2 y en
paralelo a su terraplén. Se selecciona la alternativa de cruce mediante tuberia autoportante dado
que no afecta al régimen hidraulico del arroyo y es la solucion que menor excavaciéon y obra civil
requiere, lo que supondra menores alteraciones de superficie y generacién de residuos; asimismo,
al no ejecutarse movimientos de tierras por debajo del nivel freatico, se minimiza el riesgo de
contaminacion de las aguas.

Caracteristicas de la zona de ubicacion del proyecto

El trazado del proyecto discurre por los términos municipales de Paracuellos de Jarama, San
Sebastian de los Reyes y Alcobendas en unas longitudes aproximadas de 1 km, 2,4 km y 2,8 km,
respectivamente. Se trata de una zona periurbana en la que coinciden grandes infraestructuras de
transporte, como las instalaciones del aeropuerto de Madrid-Barajas, las autopistas R-2/M-50, la
autovia M-12 y las carreteras M-110 y M-111, rodeadas de eriales y cultivos de secano. Las zonas
residenciales mas proximas se encuentran préoximas al final de la traza en la conexién con la
Arteria Cintura Este, quedando a aproximadamente la conduccién 1 km al este de las viviendas de
la urbanizacién La Moraleja y 100 m al este del Club Deportivo El Estudiante, ambos en
Alcobendas. Asimismo, la conduccion discurre unos 300 m al este de la Estacion Depuradora de
Aguas Residuales “Arroyo de la Vega”, en el municipio de San Sebastian de los Reyes.

Desde el punto de vista geoldgico, los materiales sobre los que discurre el trazado de la Arteria
Norte estan asociados a las terrazas del rio Jarama (gravas, arenas y limos con cantos), asi
como, en menor medida, a ambientes de origen aluvial o coluvial que recubren materiales
terciarios del Mioceno (arenas con lutitas pardas y verdosas, arenas arcosicas con cantos,
alternando con limos y arcillas ocres). En cuanto a la hidrologia, los cauces presentes en el area
de estudio son el rio Jarama, cuyo eje se atraviesa en el primer tramo del trazado de la
conduccion, el arroyo de la Vega, tributario del rio Jarama en su margen derecha, que es cruzado
por la arteria norte aproximadamente en su P.K. 3+380, y el arroyo de las Zorreras, igualmente
tributario del rio Jarama por su margen derecha, que es atravesado en el tramo final del trazado,
en el P.K. 5+450.

La vegetacion potencial de la zona de estudio en sus areas central y oriental corresponde a la
Serie mesomediterranea manchega y aragonesa basdfila de la encina (Junipero oxycedri-
Querceto rotundifoliae sigmetum) y en su area occidental a la Serie supra-mesomediterranea
guadarramica, ibérico-soriana, celtibéricoalcarreia y leonesa silicicola de la encina (Junipero
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oxycedri-Querceto rotundifoliae sigmetum), encontrandose en las vegas de los rios y arroyos la
serie de vegetacion riparia sobre suelos arcillosos ricos en bases (Aro-Ulmetun: Rubio-Populetum
albae: Salicetum triandro-fragilis).

Dada la proliferacion de grandes vias de comunicacion en el area de estudio, la vegetacion actual
esta formada principalmente por una cubierta herbacea poco densa, con pequefias manchas
arbustivas en las que predomina la retama de bolas (Retama sphaerocarpa) y pequefios
ejemplares arboreos dispersos, predominando los cultivos herbaceos de secano en la zona norte.
En el rio Jarama existe una banda de bosque de ribera de casi 200 m de anchura, formada por un
estrato arbéreo y denso con alamo blanco (Populus alba), dlamo negro (Populus nigra), aliso
(Alnus glutinosa) y sauces (Salix sp.), acompafiado de un estrato arbustivo formado por zarzas
(Rubus sp.), carrizos (Phragmites australis) y juncos (Juncus sp.). Asimismo, el arroyo de la Vega
presenta una estrecha banda de vegetacion riparia, arbustiva en su mayor parte, con arbolado
disperso, aunque la conduccién se proyecta por un punto sin vegetacion. Por ultimo, el arroyo de
las Zorreras presenta una banda de vegetacion estrecha y continua, formada mayoritariamente
por zarzas, pequefios ejemplares de fresno (Fraxinus angustifolia) y alamos negros.

La Arteria Norte atravesara el Espacio Natural Red Natura 2000 denominado Zona Especial de
Conservacion (ZEC) “Cuencas de los rios Jarama y Henares” a lo largo de 300 m
aproximadamente en el entorno del rio Jarama. Asimismo, a lo largo de su trazado afectara a los
habitats de interés comunitario no prioritarios 5330 “Matorrales termomediterraneos y pre-
estépicos”, 6420 “Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion”,
91B0 “Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia” y 92A0 “Bosques galeria de Salix alba y
Populus alba”. Por otra parte, los 300 primeros metros del trazado de la conduccién se encuentran
incluidos dentro de la IBA n°® 74 “Talamanca-Camarma”.

Respecto a las vias pecuarias, el trazado de la conduccion cruza la Colada del Camino de Barajas
a Torrelaguna, la Colada del Arroyo de la Vega y la Vereda de Barajas a San Sebastian de los
Reyes.

3. DESCRIPCION DE LOS IMPACTOS Y MEDIDAS AMBIENTALES PREVISTOS POR EL
PROMOTOR.

De los impactos descritos en la documentacion, se destacan los siguientes en fase de obra:

- Generacioén de polvo y ruido por las operaciones de desbroce, movimiento de tierras y transito
de maquinaria, asi como emision de gases y particulas de combustion procedentes de los
motores de la maquinaria, valorado como compatible.

- Incremento de los niveles sonoros por emision de ruido de la maquinaria, aunque, segun el
promotor, su incidencia no es destacable dada la distancia de mas de 1 km a usos
residenciales, asi como al elevado ruido de fondo existente en la zona debido sobre todo al
trafico rodado en autopistas, autovias y carreteras préximas, asi como a las operaciones de
aterrizaje y despegue del aeropuerto. Dichas fuentes de ruido generan en los terrenos donde
se proyecta la Arteria Norte niveles de fondo que superan los 55 dB Lgen, excediendo de 70 dB
L4en €n las proximidades de los grandes focos emisores de ruido. Como consecuencia de lo
anterior, este impacto se valora como compatible.

- Pérdida del recurso suelo por el movimiento de tierras para la implantacion de la tuberia y sus
elementos asociados y por las operaciones de adecuacion de las areas auxiliares, que es
calificado como compatible.
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- Aumento del riesgo de erosién en los cruces de la conduccion con los cauces, valorandose
como compatible para las dos alternativas de cruce del rio Jarama y para la alternativa del
cruce del arroyo de la Vega mediante tuberia autoportante, y moderado para las alternativas
de cruce del arroyo de la Vega mediante zanja y marco. En el resto de la conduccion, los
suelos tienen pendientes poco importantes o nulas y el riesgo de erosion persistira durante la
ejecucion de las obras y hasta que se instaure de nuevo la vegetacion al finalizar éstas.

- Compactacion debida a la circulacién de maquinaria por tramos de nuevos accesos y por las
bandas de ocupacion temporal de la obra, asi como a la presencia de las zonas auxiliares
habilitadas a lo largo del trazado. Este impacto persistira durante la ejecucion de las obras y
hasta que se lleven a cabo las labores de restauracién, por lo que es considerado compatible.

- Contaminacion del suelo por lixiviados y derrames, concentrado fundamentalmente en las
areas auxiliares, que es valorado como moderado debido a la posibilidad de presencia de
grupos electrégenos y al suministro de combustible a la maquinaria.

- Afeccion a cursos de agua y a las aguas subterraneas por posibles vertidos o derrames
accidentales de hidrocarburos y/o grasas de la maquinaria y por el aporte de sodlidos en
suspension, que se valora como moderado.

- Eliminacion de vegetacion para la ejecuciéon de las obras, considerado como moderado. El
promotor estima la afeccion a unos 73 ejemplares de especies como olmo de Siberia (Ulmus
pumila), alamo negro (Populus nigra), alamo blanco (Populus alba), chopo canadiense
(Populus x canadensis), pino (Pinus sp.), fresno (Fraxinus sp.), sauce (Salix sp.) y taray
(Tamarix sp.), asi como un numero indeterminado de ejemplares de retama (Retama
sphaerocarpa) y zarza (Rubus sp.). En el cruce del rio Jarama se preve el desbroce de una
superficie de unos 3.000 m? y la eliminacion de unos 25 ejemplares de arboles desarrollados,
como alamos blancos, sauces y tarays, mientras que en el cruce con el arroyo de las Zorreras
se prevé afectar a dos ejemplares de fresnos, no viéndose afectada vegetacion en el cruce de
la conduccion con el arroyo de la Vega.

- Afeccion a la vegetacion circundante por la posible deposicion de particulas de polvo y/o
golpes a pies arboreos existentes fuera de la zona de actuacion por la maquinaria, que se ha
valorado como compatible.

- Afeccion a habitats de interés comunitario, considerada inexistente para los habitats 6420 y
5330, no significativa para el habitat 5330 y compatible para el habitat 92A0.

- Impacto sobre la fauna por alteracion o eliminacion de biotopos como consecuencia del
desbroce de la cubierta vegetal, calificado como compatible.

- Afeccion a especies catalogadas, valorado como compatible debido al caracter temporal de
las obras, al desplazamiento del punto de emision de ruidos segun se va ejecutando la obra y
a los niveles de calidad acustica existentes en la actualidad por el trafico rodado y aéreo.

- Impacto sobre el paisaje por movimientos de tierra, maquinaria, acopios y eliminacion de
vegetacion, que se considera compatible dado el elevado grado de antropizacion de la zona.

- Impacto sobre la Red Natura 2000, calificado como compatible al no afectar de forma
apreciable a la integridad ecoldgica ni a los objetivos de conservacion de la ZEC en la que se
ubica el proyecto.

- Afeccion a areas de interés arqueoldgico, paleontolégico o cultural, valorado como
compatible.
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Igualmente, se destacan los siguientes impactos en fase de funcionamiento:

- Impactos sobre la vegetacion por la necesidad de mantenimiento de la banda de ocupacién
permanente de la conduccion libre de vegetacion arbérea y arbustiva, que es considerado
compatible. Las formaciones vegetales mas relevantes son las asociadas al rio Jarama, cuyo
cruce en acueducto permitiria la restauraciéon de la vegetacion bajo la estructura y ademas en
caso de averia o rotura, la reparacion se realizaria en el propio acueducto, reduciéndose los
dafios sobre la vegetacion.

- Impactos sobre el paisaje por presencia de la infraestructura en los cruces con el rio Jarama y
el arroyo de la Vega, que se califica como compatible.

- Afeccion sobre la Red Natura 2000 por la presencia del acueducto de cruce del rio Jarama,
valorado como compatible dado que se ha proyectado préximo a la autopista R-2/M-50 con el
fin de producir la menor afeccion posible a la ZEC.

Como impactos positivos, se sefala la creaciéon de puestos de trabajo en fase de obras y la
garantia de un correcto abastecimiento de agua potable a los nuevos desarrollos contemplados
por el Plan Especial del Sistema Aeroportuario Madrid-Barajas.

El promotor incluye en el documento ambiental una serie de medidas preventivas, correctoras y
compensatorias, destacandose las siguientes:

* Medidas para reducir o evitar la emision de particulas y polvo: regado de caminos, zonas de
excavacion y parcelas de acopio de material; tapado de las bafieras de los camiones cuando
transporten materiales susceptibles de producir polvo; limpieza de los lechos de polvo que se
generen en la obra; adecuacion de la velocidad de circulacion de los vehiculos por los caminos
y zonas de tierra a un maximo de 20 km/h, entre otras.

» La tierra vegetal se almacenara separada del resto de materiales estériles extraidos en
monticulos o cordones de 1,5 m de altura maxima, evitando el paso de camiones por encima.
Posteriormente, sera aplicada en la restauracion de las areas afectadas por las obras.

+ El relleno de la zanja y el extendido de tierra vegetal se realizaran paralelamente a los trabajos
de instalacion de las tuberias.

» El acopio temporal de la excavacion se realizara, siempre que sea posible, sobre la parcela de
ocupacion de las obras, evitando la afeccién en terrenos colindantes.

» Para el almacenamiento de los residuos se contara con un punto limpio donde se colocaran
contenedores adecuados e identificados para cada tipo de residuos, dentro del cual los
residuos peligrosos estaran protegidos de la lluvia y depositados sobre cubetos de retencidn
impermeabilizados.

» Para la gestidon de las aguas residuales procedentes del aseo de los trabajadores se dispondra
de un inodoro quimico, prohibiendo la instalacion de fosas sépticas y el vertido al terreno.

* Los cambios de aceites, reparaciones y lavados de la maquinaria se realizaran en talleres
autorizados externos. Unicamente en caso de ser necesario realizarlos in situ de forma
ocasional, se llevaran a cabo en zonas destinadas a ello en las que no exista riesgo de
contaminacion de los suelos.
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* Los depdsitos para suministro de combustible a la maquinaria o para alimentaciéon de grupos
electrégenos seran homologados y contaran con cubetos de contencién o medidas preventivas
equivalentes que garanticen la contencion de posibles fugas. Los puntos de suministro de
combustible se dotaran de una lamina impermeable situada bajo la capa de tierra.

» Control de los niveles acusticos en obra mediante supervision y mantenimiento de los equipos
y maquinaria a emplear. Se prohibira el uso de sirenas, claxones y otros medios sonoros de
sefalizacién, a excepcidn de aquellas labores en las que sea necesario para evitar riesgos de
accidente. No se descargara el material desde altura, especialmente si es grueso.

* El acceso de la maquinaria a la zona de obras se realizara sobre los viales y caminos
existentes en la medida de lo posible, reduciéndose la apertura de nuevos accesos temporales
a los previstos en proyecto, que seran restaurados una vez finalizadas las obras. El paso de la
maquinaria se restringira a los caminos sefalados para ello y se impedira su transito por otras
zonas para evitar la compactacion y degradacién de los suelos fuera de la zona acotada.

» Para el lavado de canaletas de hormigdén se habilitaran balsas de decantacién dotadas de
material impermeable en las zonas auxiliares de obra.

» Se reducira al minimo imprescindible la anchura de la banda de ocupacion temporal en el cruce
con el rio Jarama. En los tramos de la conduccion que discurren en las proximidades de los
cauces, los acopios de materiales y tierra vegetal se situaran donde no puedan ser arrastrados
por la escorrentia superficial. En los puntos de cruce de los cauces, se instalaran barreras de
sedimentos para evitar el arrastre de tierras.

+ Jalonamiento temporal y flexible de toda la zona de obras al inicio de los trabajos mediante
cinta sefalizadora para que la circulacion de personal y maquinaria se restrinja a la zona
acotada. En las areas con presencia de arbolado se tratara de reducir la banda de ocupacion al
minimo imprescindible. En el replanteo definitivo se definira en campo con mayor precision la
traza de la conduccién que discurre por las zonas mas sensibles o con mayor densidad de
arbolado para afectar al minimo numero de ejemplares arboreos.

* Proteccion de los pies de arbolado en la zona de obras y en sus inmediaciones que puedan
verse afectados por las obras o el transito de vehiculos, mediante el forrado del tronco del arbol
con tableros de madera hasta alcanzar al menos dos metros de altura.

» Finalizadas las obras, se desmantelaran las instalaciones auxiliares, se retiraran los elementos
extrafos, se extendera la tierra vegetal almacenada y se recuperara la zona afectada a sus
condiciones iniciales. En las zonas auxiliares no situadas sobre suelo agricola asi como en las
bandas de ocupacion temporal, se sembrara una mezcla de semillas de gramineas y
leguminosas y se plantaran ejemplares arbustivos de Retama sphaerocarpa. En las bandas de
ocupacioén permanente se efectuaran las mismas actuaciones salvo la plantacion de retama.

* En el cruce del rio Jarama, las zonas que hayan sido desbrozadas para la ocupacion temporal
de la obra seran objeto de una restauracion consistente en laboreo si han sufrido compactacion
por el transito de la maquinaria, siembra de semillas de gramineas y leguminosas y plantacion
de ejemplares arboéreos y arbustivos de Populus alba, Populus nigra, Salix alba, Fraxinus
angustifolia y Rubus ulmifolius, distribuidos de la manera mas naturalizada posible. En los
cruces con los arroyos de la Vega y de las Zorreras se realizara una restauracion similar salvo
las plantaciones, para las que se empleara Phragmites australis, Scirpus holoschoenus vy
Rubus ulmifolius.
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» Dado el riesgo de incendio que presenta la zona, durante la construccién de la obra se prestara
especial atencion a las actividades potencialmente mas peligrosas, como desbroces vy
soldaduras, y se dispondra de equipos adecuados de extincion de incendios a pie de obra.

* Para evitar que los animales puedan quedar atrapados en las tuberias durante la fase de
construccion, los extremos libres seran cerrados al final de cada jornada y se revisara la zanja
todas las mananas en prevision de encontrar individuos atrapados.

» Como compensacion por la disminucidon de superficie forestal, se prevé la plantacién de una
superficie de 4.856 m? con ejemplares arbéreos de Quercus ilex en una densidad de 150
pies/ha.

4. PROCEDIMIENTO AMBIENTAL.

Segun la Ley 21/2013, la determinacion del sometimiento o no a procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental ordinaria debe realizarse en funcién de los criterios que recoge el Anexo Il de
dicha Ley, los cuales se basan tanto en las caracteristicas de los proyectos como en su ubicacion,
asi como en las caracteristicas de los potenciales impactos del proyecto en cuestion.

En relacién con las caracteristicas del proyecto, se destaca que se pretende ejecutar una nueva
conduccion de acero helicosoldado de 1.200 mm de diametro para garantizar el abastecimiento de
agua potable a los nuevos desarrollos previstos dentro del Sistema General Aeroportuario Madrid-
Barajas. A lo largo de los 6,2 km de longitud de su trazado, se prevé que la conduccién cruce
varias carreteras autonémicas y estatales (M-110, M-111 y R-2/M-50) mediante hinca, el cauce del
rio Jarama mediante un acueducto isostatico de 276,29 m de longitud, el cauce del arroyo de la
Vega mediante un tramo autoportante y el arroyo de las Zorreras en zanja, ademas de varios
caminos y vias pecuarias.

Los terrenos afectados por el desarrollo del proyecto estaran sometidos a una banda de
ocupaciéon permanente de 6 m de ancho a lo largo de la traza de la conduccion salvo en los
puntos donde se ubiquen arquetas, donde se ampliara, incluyendo los caminos realizados para la
ejecucion de las obras en las zonas de dificil acceso, estimandose un total de 37.230 m? de
ocupacion permanente. A su vez, se tomara una banda de ocupacion temporal de 20 m de ancho,
dividida en dos franjas de 10 m cada una a cada lado de la banda de ocupacion permanente, y
nueve areas auxiliares anexas a la zona de obras con una superficie de unos 4.000 m?,
estimandose la ocupacion temporal total en 118.609 m?.

En relacion con la ubicacion del proyecto, la conducciéon atraviesa los términos municipales de
Paracuellos de Jarama, San Sebastidn de los Reyes y Alcobendas en unas longitudes
aproximadas de 1 km, 2,4 km y 2,8 km, respectivamente. Se trata de una zona periurbana en la
que coinciden grandes infraestructuras de transporte, como las citadas carreteras asi como las
instalaciones del aeropuerto de Madrid-Barajas, en un paisaje de eriales con arbolado muy
disperso y cultivos de secano. La vegetacion de mayor entidad corresponde al bosque de ribera
del rio Jarama, que cuenta en la zona con casi 200 m de anchura, asi como a las estrechas
bandas de vegetacion riparia asociadas a los arroyos de la Vega y de las Zorreras.

La conduccion atravesara la Zona Especial de Conservacion (ZEC) “Cuencas de los rios Jarama y
Henares” a lo largo de aproximadamente 300 m en el entorno del rio Jarama. Asimismo, a lo largo
de su trazado afectara a los habitats de interés comunitario no prioritarios 5330 “Matorrales
termomediterraneos y pre-estépicos”, 6420 “Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del
Molinion-Holoschoenion”, 91B0 “Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia” y 92A0 “Bosques
galeria de Salix alba y Populus alba”.
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En relacién con los impactos del proyecto, se identifican como principales afecciones sobre el
medio ambiente con caracter moderado la posibilidad de contaminacion del suelo por lixiviados y
derrames en las areas auxiliares por la presencia de grupos electrégenos y el suministro de
combustible a la maquinaria, la contaminacion de los cursos de agua y las aguas subterraneas por
vertidos o derrames accidentales de hidrocarburos y/o grasas de la maquinaria y por el aporte de
sélidos en suspension, y la eliminacion de vegetacion para la ejecucion de las obras. En este
sentido, el promotor ha estimado que el desarrollo de las obras supondra la eliminaciéon de unos
73 ejemplares arbdéreos en total asi como de un numero indeterminado de arbustos de retama y
zarzas, requiriéndose el desbroce de una superficie de unos 3.000 m? en el cruce con el rio
Jarama, dentro de Red Natura 2000.

Asimismo, con caracter compatible se citan impactos como la generacion de polvo vy ruido, el
incremento de las emisiones acusticas, el aumento del riesgo de erosién en los cruces de la
conduccion con los cauces, la compactacion del suelo y afecciones a la fauna, a los habitats de
interés comunitario, a la Red Natura 2000, al paisaje y al patrimonio cultural.

Adicionalmente, para la redaccién de la presente Resolucién se ha tenido en cuenta los siguientes
informes:

- Informe del Area de Vias Pecuarias de fecha 31 de octubre de 2017, en el que se sefiala que
el proyecto afecta por cruce a la Colada del Camino de Barajas a Torrelaguna y a la Vereda
de Circunvalacion del Aeropuerto en el término municipal de San Sebastian de los Reyes, no
mencionando otras vias pecuarias afectadas en el municipio de Alcobendas, y se indica que
dichos cruces deberan ser autorizados por la Direccién General de Agricultura, Ganaderia y
Alimentacioén. Igualmente, durante la realizacion de las obras y en relacion con el dominio
publico pecuario, se estara a lo dispuesto en la Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias
de la Comunidad de Madrid.

- Informe de la Subdireccion General de Espacios Protegidos de fecha 31 de octubre de 2017,
emitido para el ambito de los términos municipales de San Sebastian de los Reyes vy
Alcobendas, en el que, pese a informarse favorablemente el proyecto por ser una obra de
interés publico, se estima que el desarrollo de la actuacidon puede tener efectos apreciables
directos o indirectos sobre el espacio Red Natura 2000 sobre el que se desarrolla, dado que
el proyecto plantea la eliminacion de vegetacion de ribera de la ZEC afectada en Zona A de
Conservacion Prioritaria, en la que, entre otros aspectos, se considera prioritaria la
conservacion de los tipos de habitats naturales de la Directiva Habitats y de otras masas
forestales, ademas de la mejora de los ecosistemas asociados a los cursos fluviales.

- Informe de la Direccion General de Patrimonio Cultural de fecha 13 de noviembre de 2017, en
el que se indica que los yacimientos mas proximos a la traza son los paleontologicos
inventariados en el Catalogo Geografico de Bienes Inmuebles del Patrimonio Histérico de la
Comunidad de Madrid como “Barajas 17" (CM/0006/016), “Barajas 9” (CM/0006/015) y
“Barajas 1” (CM/0006/012) del Mioceno Medio (Aragoniense Inferior). Respecto a los
yacimientos arqueolégicos, en el area de influencia del proyecto se localizan el denominado
“Carretera de Torrelaguna” (CM/0134/013), de cronologia prehistérica, asi como “Entre
Fuente Nueva y Huelga Chica” (CM/0134/013), romano bajoimperial. Asimismo, el proyecto
afecta a un area B de Proteccion Arqueoldgica incluida en los documentos de planeamiento
municipal de Paracuellos de Jarama y en la que se localizan el Caserio de Belvis del Jarama
(CM/0104/020) y el yacimiento romano de la Vega de Belvis (CM/0104/026). Dicho organismo
concluye informando favorablemente el Documento Ambiental, debiendo cumplirse las
prescripciones de caracter arqueo-paleontolégico contenidas en el mismo.
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- Informe del Area de Planificacion de la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de
fecha 17 de noviembre de 2017, en el que se realiza una serie de consideraciones relativas a
los cruces y paralelismos de la Arteria Norte con las carreteras competencia de la Comunidad
de Madrid.

- Informe de la Subdirecciéon General de Conservacién del Medio Natural (actual Subdireccion
General de Recursos Naturales Sostenibles) de fecha 21 de noviembre de 2017, emitido para
el ambito del término municipal de Paracuellos de Jarama, en el que se entiende que, una vez
realizadas las labores de restauracion, los posibles efectos residuales sobre los habitats
naturales no se pueden considerar de gran entidad, por lo que no se observa la existencia de
efectos significativos en el medio ambiente, debiéndose tener en cuenta una serie de
consideraciones. Asimismo, se informa que no existe inconveniente en la realizacion de las
actuaciones planteadas al encontrarse viables conforme a las disposiciones del Plan de
Gestion de la Zona Especial de Conservaciéon (ZEC) en la que se encuentran.

- Informe de la Seccién de Medio Ambiente del Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes
de fecha 30 de noviembre de 2017, en el que se indica que unos 2,4 km del trazado de la
conduccion discurren por el presente término municipal, desde el cruce con el rio Jarama
hasta el cruce con el arroyo de la Vega, localizdndose la mayor parte de ellos dentro del
propio Sistema Aeroportuario por zonas muy degradadas y practicamente ausentes de
vegetacion de interés, siendo el resto terrenos de pastizal con arbolado muy disperso asi
como el soto del rio Jarama. Este organismo realiza una serie de sugerencias a los solos
efectos ambientales de caracter local, como el cruce de la tuberia sobre el rio Jarama entre
las dos calzadas de la autopista M-50 para minimizar la afeccién al cauce y su ribera, o la
reubicacion de la zona auxiliar propuesta en la margen derecha del rio Jarama dentro de
terrenos del Sistema Aeroportuario, entre otras.

- Informe de los Servicios Técnicos del Departamento de Urbanismo del Ayuntamiento de
Alcobendas de fecha 5 de diciembre de 2017, que indica que el Plan General de Ordenacién
Urbana de Alcobendas de 2009 refleja la delimitacion y superficies de la zona de servicio del
Plan Director del Aeropuerto de Madrid-Barajas, aprobado por Orden de 19 de noviembre de
1999, asi como el trazado de las vias pecuarias a consecuencia de la ejecucion de las pistas
del aeropuerto. Como consecuencia de la aprobacién en el afio 2012 de la nueva delimitacion
del recinto aeroportuario recogida en el Plan Director del Aeropuerto de Madrid-Barajas,
aprobado por la Orden FOM/2556/2012, en el que se deja fuera de la zona del aeropuerto los
terrenos destinados a vias pecuarias, modificacion a la que se debe adaptar el planeamiento
municipal, en tanto no se produzca esta adaptaciéon se entienden vinculantes las
determinaciones del citado Plan Director de 2012.

- Informe de la Confederacion Hidrografica del Tajo de fecha 26 de enero de 2018, en el que se
realiza una serie de indicaciones relativas a los cruces de la conduccidon con los cauces, la
ubicacion de los parques de maquinaria e instalaciones auxiliares o la afeccion al nivel
freatico por las excavaciones, entre otras.

- Informe de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid del Ministerio de Fomento de
fecha 1 de febrero de 2018, en el que se informa favorablemente el Plan Especial del
proyecto de referencia y se sefiala una serie de consideraciones a tener en cuenta para la
autorizacion de las actuaciones del proyecto por parte de la Direccion General de Carreteras,
asi como la necesidad de tener en cuenta los periodos de apareamiento y cria de la avutarda.

A la vista del informe técnico elaborado por el Area de Evaluacion Ambiental y elevado por la
Subdireccion General de Impacto Ambiental, en aplicacion del articulo 47 de la citada Ley
21/2013, que determina que el 6rgano ambiental de la Comunidad de Madrid decidira, teniendo en
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cuenta el resultado de las consultas realizadas y basandose en los criterios recogidos en el Anexo
Ill, si alguno de los proyectos y actividades mencionados en el articulo 7.2 de la Ley 21/2013
deben o no someterse al procedimiento de evaluacién de ambiental ordinaria, esta Direccion
General

RESUELVE

Que es previsible que el proyecto “Arteria Norte para el suministro de agua potable al
Sistema General Aeroportuario Madrid-Barajas”, promovido por Canal de Isabel Il Gestion,
S.A., tenga efectos ambientales significativos sobre el medio ambiente, considerandose por
tanto necesario que sea sometido al procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental
Ordinaria previsto en la Seccién 1.2 del Capitulo Il del Titulo Il de laLey 21/2013.

Para dar inicio al procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental Ordinaria, el titular debera
presentar ante la Direccién General de Urbanismo y Suelo de esta Consejeria (6rgano sustantivo)
junto con el proyecto, un estudio de impacto ambiental (se estima conveniente aportar una copia
en formato digital, compuesta de archivos PDF editables de tamafio inferior a 15 MB) con el
contenido establecido en el articulo 35 de la citada Ley 21/2013. A tal efecto, se comunica que el
promotor puede solicitar a esta Direccion General la elaboracion del documento de alcance del
estudio de impacto ambiental recogido en el articulo 34 de la citada Ley 21/2013.

No obstante lo anterior y a la vista de la documentacion presentada e informes obrantes en el
expediente, cabe indicar que deberan estimarse las consideraciones realizadas por los
organismos consultados en sus respectivos informes.

Esta Resolucion se emite a efectos de lo establecido en el articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental y se formula sin perjuicio de la obligatoriedad de cumplir con la
normativa aplicable y de contar con las autorizaciones de los distintos érganos competentes en
ejercicio de sus respectivas atribuciones, por lo que no implica, presupone o sustituye a ninguna
de las autorizaciones o licencias que hubieran de otorgar aquellos.

Segun lo senalado en el articulo 47.6 de la Ley 21/2013, el informe de impacto ambiental no sera
objeto de recurso alguno, sin perjuicio de los que, en su caso, procedan en via administrativa o
judicial frente al acto de autorizacion del proyecto.

Lo que se comunica a los efectos oportunos.

Madrid, a fecha de firma

EL DIRECTOR GENERAL DE

MEDIO AMBIENTE Y SOSTENIBILIDAD
Firmado digitalmente por LUIS DEL OLMO FLOREZ
Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID

Fecha: 2018.09.11 19:21:51 CEST

Huella dig.: 6965¢10919159fbb67a5919745¢6e805578a8a7a

DIRECCION GENERAL DE URBANISMO Y SUELO
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La autenticidad de este documento se puede comprobar en wmv.madrid.oa;/covc
mediante ¢l siguiente codigo seguro de verificacion: 0926098616614005009004

Ref: 10/070826.8/18

Direccién General de Medio Ambiente y Sostenibilidad

* K kK CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

* % & Y ORDENACION DEL TERRITORIO
Comunidad
de Madrid

CANAL DE ISABEL 1l GESTION, S.A. (OFICINAS

Doc: 10/070826.8/18 Y SERVICIOS CENTRALES)
Exp: 10-UB2-00049.5/2017 CALLE SANTA ENGRACIA 125
SIA: 17/046 28003 - Madrid (Madrid)

ASUNTO: ENVIO DE DOCUMENTACION

Con fecha 16 de marzo de 2017, y n® 10/074942.9/17 de entrada del Registro General de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio, se recibié el documento Consulta para coordinacion del procedimiento del
Plan Especial del Proyecto de la Arteria Norte para suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario de
Madrid-Barajas remitido por la Direccion General de Urbanismo y Suelo.

Con n° 10/070292.0/18, de fecha 08 de octubre de 2018, se ha remitido al Canal de Isabel Il copia del informe
ambiental emitido al respecto para su conocimiento y efectos oportunos.

Adjunto se envia copia de las contestaciones que acompafiaron al citado informe.

Madrid, 09 de octubre de 2018

EL JEFE DE AREA DE ANALISIS AMBIENTAL
DE PLANES Y PROGRAMAS

Firmado digitalmente por PILAR LARA ZABIA
Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID
Huella dig.: b2ffea578647bd0b1e10b96346ac7079¢d407072

Fdo.: PILAR LARA ZABIA
R T )
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Area de Andlisis Ambiental de Planes y Programas ENTRADA N°
Calle Alcalane 16, 32 planta

28014 MADRID
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CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, s ,
m ADMINISTRACION LOCAL Ref: 10/327081.9/17
Y ORDENACION DEL TERRITORIO

Comunidad de Madrid

Area de Vias Pecuarias
EXP V.P. CEIN 643/17

DIRECCION GENERAL DEL MEDIO AMBIENTE
Area de analisis Ambiental de Planes y Programas
C/ Alcaia, 16, 3? Planta

28014 Madrid

ASUNTO: INFORME AL PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL PROYECTO
“ARTERIA NORTE PARA EL SUMINISTRO DE AGUA POTABLE AL SISTEMA
GENERAL AEROPORTUARIO MADRID-BARAJAS”, PROMOVIDO POR EL CANAL
DE ISABEL |l, S.A.

El Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas ha solicitado a la Direccion General de Agricultura
y Ganaderia, con fecha de registro de salida de unidad de 16 de octubre de 2017, informe en materia de
vias pecuarias al Plan Especial de Infraestructuras “Proyecto de Arteria Norte para el suministro de agua
potable al Sistema General Aeroportuario de Madrid-Barajas”, promovido por el Canal de Isabel Il, S.A.
Su referencia es: SIA.: 17/046.

Una vez examinado el fondo documental del Area de Vias Pecuarias y el Plan Especial remitido SE
INFORMA:

Este Plan Especial tiene por objeto asegurar el abastecimiento a los nuevos desarrollos del Sistema
Aeroportuario mediante la conexion del Segundo Anillo de Distribucién con la Arteria Cintura Este
mediante una conduccion de acero helicosoldada de diametro 1200 mm.

Examinando la cartografia de vias pecuarias se concluye que la nueva conduccion que transcurre por
Paracuellos del Jarama, San Sebastidan de los Reyes y Alcobendas afecta a la siguiente via
pecuaria detallada en la siguiente tabla:

Infraestructura Tipo Municipio Via Pecuaria Afeccion
Colada del camino de Barajas
San a Torrelaguna Cruce
Tuberia 1000mm | Sebastian de |———onchuralegal. 10.00m
Vereda de Circunvalacion del
los Reyes
Aeropuerto Cruce
Anchura legal 23,00 m

Las Vias Pecuarias del término municipal de San Sebastian de los Reyes estan clasificadas por O.M. de
20 de febrero de 1.964 (B.O.E 17/03/67).

Como norma general la Direccién General de Agricultura y Ganaderia considera viables tos cruces
porque no suele haber alternativa razonable a los mismos. Los paralelismos solo se autorizan en casos
excepcionales, cuando no existe otra opcidén o la alternativa presenta extremas dificultades, en estos
casos se debe reducir la extensién del paralelismo al minimo imprescindible

En consecuencia, todos los cruces con el dominio publico pecuario del trazado de la red de
tuberias que se van a proyectar deberan ser autorizados por la Direccion General de Agricultura y
1
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CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE,
ADMINISTRACION LOCAL
Y ORDENACION DEL TERRITORIO

Comunidad de Madrid

Ganaderia y seran tramitados de acuerdo a Ley 8/98, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la
Comunidad de Madrid.

Para la tramitacién de estos cruces sera remitido al Area de Vias Pecuarias de la Direccidon General de
Agricultura y Ganaderia documentacion a la escala necesaria donde se compruebe de manera exacta y
acotada la ocupacion territorial de la conduccién. Se definira la situacion de las instalaciones propias de
este tipo de conducciones (arquetas, casetas,...) que se vayan a realizar, localizandose estas siempre
fuera del dominio publico pecuario. Durante la realizacion de las distintas fases de la obra y en relacion
al uso de dominio publico pecuario se estara a lo dispuesto en la Ley 8/98, de 15 de junio, de Vias
Pecuarias de la Comunidad de Madrid.

Madrid, a fecha de la firma
EL TECNICO DE APOYO DEL
AREA DE VIAS PECUARIAS

siveece MMIARAMEINN NI

ar en www.madrid
- 0926098349432,

Firmado digitalmente por MIGUEL ANGEL MARTIN MATE
Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID

Fecha: 2017.10.31 12:39:33 CET

Huella dig.: 7859796ae093f542fce 1487b7¢7283 1¢c17{ffba
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N° EXPTE.: RES/0123/2017_B Expte.: 10-UB2-00049.5/2017

N° REG.: 10/070463.3/17

TIPO: Consulta ambiental

ASUNTO: Construcciéon de arteria sur para suministro de agua potable a sistema general aeroportuario
Madrid/Barajas

INTERESADO: Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ordenacion del Territorio
MUNICIPIO: Madrid

Con fecha 20 de/10/2017 se recibe, en esta Direccion General de Patrimonio Cultural,
escrito de Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ordenacion del Territorio, por
el que se solicita informe preceptivo, en materia de Patrimonio Histérico, en relaciéon con el
proyecto de Construccién de arteria sur para suministro de agua potable a sistema general
aeroportuario Madrid/Barajas, en Madrid.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 15.2 de la Ley 3/2013, de 18 de junio, de
Patrimonio Histérico de la Comunidad de Madrid, en los articulos 3.3 y 4 de la Ley 9/2006 de
28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente, y en los articulos 5, 6, y 12 de la Ley 2/2002, de 19 de junio, de Evaluacidn
Ambiental de la Comunidad de Madrid, se informa lo siguiente:

PATRIMONIO AFECTADO

Ei proyecto afecta, seglin la cartografia geocientifica del IGME, a depositos holocenos,
pleistoceno y terciarios. Los yacimientos mas proximos a la traza son los paleontologicos
inventariados en el Catalogo Geografico de Bienes Inmuebles del Patrimonio Histérico de la
Comunidad de Madrid como Barajas 17 (CM/0006/016), Barajas 9 (CM/0006/015) y Barajas 1
(CM/0006/012) del Mioceno Meido (Aragoniense Inferior). Respecto a los yacimientos
arqueoldgicos, en el drea de influencia del proyecto se localizan el denominado Carretera de
Torrelaguna (CM/0314/015), de cronologia prehistdrica, asi como Entre Fuente Nueva y Huelga
Chica (CM/0134/013) romano bajoimperial. Asimismo el proyecto afecta a un area B de
Proteccion Arqueoldgica incluida en los documentos de Planeamiento de Paracuellos de
Jarama y en [a que se localizan el Caserio de Belbis del Jarama (CM/0104/020) y el yacimiento
romano de Vega de Belbis (CM/0104/026).

ANTECEDENTES

Con fecha 02/02/2017 el Canal de Isabel il solicita Hoja Informativa para e! proyecto de referencia,
siendo emitida por esta Direccion General de Patrimonio Cultural el 24/03/2017.

Con fecha 23/06/2017, Ernesto Agusti Garcia, José Manuel lilan lllan y Francisco Javier
Mora Monteagudo, entregan proyecto de intervencion arqueo-paleontologica de control de
movimiento de tierras. Dicha autorizacion es emitida ef 14/08/2017 (Ref: 03/379508.9/17).

El 16/10/2017, el Canal de Isabel |l entrega escrito relative a ia resolucion de
autorizacion de control de movimiento de tierras, indicando que no es posible iniciar las
actuaciones en el plazo de 5 meses desde la concesioén del permiso, puesto que las obras no
se iniciaran en ese espacio de tiempo.

ENTRADA
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unidad de Madrid

Por ello, el 31/10/2017, la Direccion General de Patrimonio Cultural procede a revocar e!
contenido de la resolucién de autorizacion de control arqueo-paleontolégico de movimiento de
tierras de fecha 14/08/2017, hasta que den comienzo el inicio de las obras, debiendo solicitar
nuevamente autorizacién para llevar a cabo dicha actuacién.

INFORME

Consultado el Documento en fase de consulta a los efectos de la Ley 21/2013, de 13
de diciembre de Evaluacion Ambiental del Plan Especial del Proyecto de la Arteria Norte para
suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario de Madrid-Barajas, en Madrid, se
comprueba que recoge lo prescrito por esta Direccién General de Patrimonio Cultural en lo
referido a la realizacion de un control arqueo-paleontologico de los movimientos de tierra
durante la ejecucion de las obras.

Por tanto, se informa favorablemente el Documento Ambiental del Plan Especial del
Proyecto de la Arteria Norte para suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario

de Madrid-Barajas, en Madrid, debiendo cumplirse las prescripciones de caracter arqueo-
paleontolégico contenidas en el mismo.

En Madrid, a 13 de noviembre de 2017,

A BE PROYECCION

Ve B°. LA DIRECTORA GENERAL DE
PATRIMONIO CULTURAL

LA JEFA DEL ARE

Fdo.: Isabel Baquedano Beltran Fdo.: Palgma Sobrini Sagaseta de lltrdoz

MR

Direccion General de Patrimonio Cultural
C/ Arenal, 18 - 22 Planta

28013 Madrid

Tf: 91 420 85 25




Ref: 06/243346.9/17

ASUNTO: INFORME RELATIVO A LAS CONSULTAS PREVIAS PARA LA ELABORACION
DEL INFORME AMBIENTAL ESTRATEGICO DEL PLAN ESPECIAL DEL “PROYECTO DE LA
ARTERIA NORTE PARA SUMINISTRO DE AGUA POTABLE AL SISTEMA GENERAL
AEROPORTUARIO DE MADRID-BARAJAS” PROMOVIDO POR CANAL DE ISABEL II,
GESTION S.A. EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE SAN SEBASTIAN DE LOS REYES,
ALCOBENDAS Y PARACUELLOS DEL JARAMA.

REMITENTE: Area de Anélisis Ambiental de Planes y Programas. Direccién General
del Medic Ambiente. Consejeria de Medio ambiente, Administracion Local y Ordenacion
del Territorio.

INFORME TECNICO

Descripcién

1. El Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas de la Direccion General de
Evaluacién Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente, Administracién Local y
Ordenacion del Territorio solicita, de conformidad con la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de Evaluacion Ambiental, que por esta Direccion General se emitan
sugerencias relativas al documento del Plan Especial del Proyecto de la Arteria
norte para suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario de
Madrid-Barajas (documentacién remitida con fecha de entrada de 20/10/2017 vy
ref.: 10/070464.4/17).

2. Segun la documentacién aportada el Plan Especial tiene por objeto la conexidén del
Segundo Anillo de Distribucién a Madrid con la Arteria Cintura Este mediante una
nueva conduccion, con el fin de garantizar el suministro de agua potable a los
nuevos desarrollos previstos dentro del recinto aeroportuario.

3. La documentacion indica que las obras comprendidas en este plan especial se
encuentran ubicadas en la provincia de Madrid, afectando a los términos
municipales de San Sebastian de los Reyes, Alcobendas y Paracueilos del Jarama.

El Planeamiento Urbanistico vigente en los municipios por donde discurren las
obras objeto del presente Pian es:
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Direccion General de Carreteras e Infraestructuras
CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
VIVIENDA E INFRAESTRUCTURAS

Comunidad de Madrid

- San Sebastian de los Reyes P.G.0.U. 16/01/2002.
- Alcobendas P.G.O.U. 23707/2009.
- Paracuellos del Jarama P.G.0O.U. 17/08/2001.

4. Segln consta se trata de una tuberia de longitud 6,2 Km que se unirad al Segundo

Anillo de Distribucidén a Madrid y la Arteria Cintura Este. La conduccion es de acero
helicosoldado de 1.200 mm de didmetro nominal.

La conexion principal de la nueva conduccién con el segundo anillo tiene lugar en
la camara de abastecimiento existente al noreste de la interseccién de las
carreteras M-111 y R-2/M-50.

Posteriormente el trazado se dirige hacia el sur proximo al camino de servicio de
la R-2/M-50 para desviarse hacia el oeste hasta alcanzar la carretera M-111 que
atravesard en hinca. Superada esta se vuelve a dirigir hacia la R-2/M-50 para ser
atravesada y continuar trazado paralelo a dicha carretera hasta alcanzar el rio
Jarama que serad cruzado mediante acueducto. Se continla paralelo a la via de
servicio hasta llegar al arroyo de la Vega.

Atravesado este, la conduccion continda hacia el sur, donde tras girar hacia el oeste
cruzara en hinca la antigua M-110 vy alcanzara el punto de conexién con la arteria
Cintura Este en las inmediaciones con la camara de abastecimiento ubicada junto
a la antigua carretera M-110.

Por ultimo indicar que la conduccion de abastecimiento al sistema general
aeroportuario Madrid-Barajas discurre fundamentalmente por terrenos de
titularidad de AENA y de titularidad publica. En los casos de titularidad privada, por
interés general, serd necesario realizar tramites de expropiacion.

La actuacioén solicitada afecta a las carreteras:

- M-111 perteneciente a la red Principal de Carreteras de la Comunidad de Madrid.
La IMD entre las intersecciones con M-113 y M-50 es de 7.962 veh/dia.

- R-2/M-50.

- Y a la actuacion de esta Direccion General “duplicacion de la carretera M-111:
Tramo desde el Camino de la Veguilla hasta la M-50".

ren www, madrid.org/esy IIII‘"”HH&II‘ ﬂ ml"ﬁ" ”‘I “I
12031603460652 15078775
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Direccion General de Carreteras e Infraestructuras
CONSEJERIA DE TRANSPORTES,

VIVIENDA E INFRAESTRUCTURAS

Comunidad de Madrid

10.

11.

Informe

Se informa que el Proyecto de Construccion que desarrolle este Plan Especial
debera cumplir las condiciones indicadas en los siguientes puntos de este informe.
Ademas debera incluir planos especificos y acotados donde se compruebe
claramente la afeccion del Plan Especial a la carretera de competencia autonémica
M-111 vy a la actuacion “duplicacion de la carretera M-111: Tramo desde el Camino
de la Veguilla hasta la M-50".

La R-2/M-50 no pertenece a la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid por
lo que se deberd pedir informe a la Demarcacion de Carreteras del Ministerio de
Fomento de Madrid.

Los cruces con la citada carretera competencia de la Comunidad de Madrid se
deberan realizar con perforacion horizontal o hinca en direccion perpendicular al
eje de la via en el punto de cruce y la longitud de la proteccién en el cruzamiento
debera ser como minimo la anchura de la carretera y su zona de proteccién, esto
es, la anchura total de la exptanacion mas cincuenta (50) metros a cada lado de
ella para las autopistas y autovias, veinticinco (25) metros para carreteras
pertenecientes a la Red Principal, y quince (15) metros en el resto de carreteras
de la Comunidad de Madrid. La perforacidon se situara en el terreno de manera que
la generatriz superior de la vaina de proteccién se encuentre, al menos a una
profundidad de 1,50 metros bajo la rasante de la carretera.

Los paralelismos se realizaran situando la tuberia fuera de la zona de Proteccion
de la carretera afectada que es de cincuenta (50) metros desde el borde exterior
de la explanacién para las autopistas y autovias, veinticinco (25) metros para las
carreteras pertenecientes a la Red Principal, y quince (15) metros en el resto de
carreteras de la Comunidad de Madrid.

Cualquier arqueta u otra instalacion propia de la conduccion se situara fuera de la
zona de proteccién, que es de cincuenta (50) metros desde el borde exterior de la
explanacién para las autopistas y autovias, veinticinco (25) metros para las
carreteras pertenecientes a la Red Principal, y quince (15) metros en el resto de
carreteras de la Comunidad de Madrid.

Asimismo se requerira la acotacion de todas las distancias desde las tuberias,
arquetas, registros, lineas eléctricas, centro de seccionamiento vy cuantos
elementos se sitien en el entorno de la carretera a la arista exterior de la
explanacion de la misma, de manera que se pueda comprobar que se cumplen los
requisitos de esta Direccion General.
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Comunidad de Madrid

12.

13.

14.

15.

La normativa de aplicacion es la Ley 3/91, de 7 de marzo, de Carreteras de la
Comunidad de Madrid y su Reglamento, aprobado por Decreto 29/93, de 11 de
marzo, asi como la Orden, de 3 de abril de 2002, de Accesos a la Red de Carreteras
de la Comunidad de Madrid.

Se informa que se deberan respetar las zonas de dominio publico y de proteccién
de la carretera M-111.

La zona de dominio publico de las carreteras es la establecida en el Art.30 de la
Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid, vy
disposiciones concordantes, esto es, los terrenos ocupados por las carreteras de
la Comunidad de Madrid y sus elementos funcionales, y una franja de terreno de
ocho (8) metros de anchura en autopistas y autovias, y de tres (3) metros en el
resto de las carreteras, ramales de enlace, vias de giro de intersecciones y
calzadas de servicio, a cada lado de la via que se considere, medidos en horizontal
y perpendicularmente a su eje, desde la arista exterior de la explanacién.

La zona de proteccion de las carreteras es la establecida en el Art.31 de la Ley
3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid, esto es, a ambas
margenes de cada carretera, delimitada por dos lineas paralelas a las aristas
exteriores de la explanacion de una anchura de cincuenta (50) metros en
autopistas y autovias, veinticinco (25) metros en las carreteras integradas en la
red principal y de quince (15) metros en el resto de las carreteas de la Comunidad
de Madrid, medidos desde la arista exterior de la explanacién.

A estos efectos, se define como arista exterior de la explanacién la interseccion del
talud de desmonte o terraplén con el terreno natural.

Se recuerda que este informe no comporta la autorizacion de las actuaciones
descritas en la documentacion remitida por el solicitante; la autorizacién de éstas
deberd ser solicitada por su titular, en cuyo tramite se sefalaran las condiciones
generales y particulares que procedan.

Procede hacer explicito que las consideraciones de este informe se establecen
desde el &mbito de competencias atribuidas a esta Direccion General de Carreteras
y de acuerdo a la legislacién vigente en materia de carreteras y accesos a las
mismas en la Comunidad de Madrid, sin perjuicio de lo que otras Consejerias u
Organismos de la Comunidad de Madrid, u otras Administraciones afectadas,
determinen en el ambito de sus respectivas competencias.
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Las condiciones de este informe se establecen con las directrices actuales de
planificacion de carreteras y con las caracteristicas existentes de movilidad y
accesibilidad de la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid, pudiendo
modificarse en funcion de la evolucion del desarrollo regional, to que obligaria a

una nueva evaluacion de necesidades, consideraciones, disefio de accesibilidad,
etc.

16. Se recuerda que antes del comienzo de cualquier obra que pueda afectar al dominio
pubtico viario de la Comunidad de Madrid o su zona de proteccion deberd pedirse
permiso a esta Direccion General.

Madrid, 17 de noviembre de 2017

Titulado Superior
Firmado digitalmente por ANTONIA CHAMERO ESTEBAN
Orgamizacion: COMUNIDAD DE MADRID
Fecha: 2017.11.21 11:29:01 CET
Huclla dig.: 2eb83cc6a08a0ce866679bdde1558a6b36e1a%a3

Fdo.: Antonia Chamero Esteban

La Jefe del Area de Planificacién

Finmado digitalmente por MARIA EUGENIA MARTIN PEREZ

Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID

Fecha: 2017.11.22 17:41:33 CET VoBo

Huella dig.: 2¢b83cc6a08a0ec866679bddc 1558a6b36e 1a9a3 . .
Asesor Tecnico

Firmado digitalmente por MARGARITA TORRES RODRIGUEZ
Organizacién: COMUNIDAD DE MADRID
, . , , Fecha: 2017.11.24 10:58:19 CET
Fdo.: Maria Eugenla Martin Pérez Huella dig.: 2eb83cc6a08a0ee866679bddc 1558a6b36¢1a9a3

Fdo.: Margarita Torres Rodriguez
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Direccion General de Carreteras e Infraestructuras
CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
VIVIENDA E INFRAESTRUCTURAS

Comunidad de Madrid

ASUNTO: INFORME RELATIVO A LAS CONSULTAS PREVIAS PARA LA ELABORACION
DEL INFORME AMBIENTAL ESTRATEGICO DEL PLAN ESPECIAL DEL “PROYECTO DE LA
ARTERIA NORTE PARA SUMINISTRO DE AGUA POTABLE AL SISTEMA GENERAL
AEROPORTUARIO DE MADRID-BARAJAS” PROMOVIDO POR CANAL DE ISABEL II,
GESTION S.A. EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE SAN SEBASTIAN DE LOS REYES,
ALCOBENDAS Y PARACUELLOS DEL JARAMA.

En relacion con el asunto referenciado, se remite informe de los Servicios Técnicos de

esta Direccidén General:

Madrid, 17 de noviembre de 2017

LA DIRECTORA GENERAL DE CARRETERAS
E INFRAESTRUCTURAS

Firmado digitalmente por MARIA CONSOLACION PEREZ ESTEBAN
Organizacién: COMUNIDAD DE MADRID

Fecha: 2017.11.24 18:33:39 CET

Huella dig.: 2eb83cc6a08a0¢e866679bddc1558a6b36e1a%a3

Fdo.: Consolacion Pérez Esteban

AREA DE ANALISIS AMBIENTAL DE PLANES Y PROGRAMAS.
DIRECCION GENERAL DEL MEDIO AMBIENTE.

CONSEJERi!\ DE MEDIO AMBIENTE, ADMINISTRACION LOCAL Y
ORDENACION DEL TERRITORIO.

N

5078775

L.a autenticidad de este documenta se puede comprobar cn www.madrid.orf;lcsv
;

mechante el siguiente codigo seguro de verificacion.  12031603460652
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e Ayuntamiento de ALCOBENDAS
07 DIC 2017 b

REGISTRO DE SALIDA EEE

N Reqistto 2335},

URBANISMO IST/ADG
EXP.: 674/2017

En respuesta al escrito de la Direccién General del Medio Ambiente de la
Consejeria de Medio Ambiente, Administraciéon Local y Ordenacidén del Territorio
de la Comunidad de Madrid, que tuvo entrada el pasado 24 de octubre de 2017
con nimero de registro 34428, por el que, en cumplimiento de los articulos 19 y 46
de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, se pone a °
disposicion de este Ayuntamiento a través de un enlace web el expediente
relativo al Plan Especial del Proyecto de la Arteria Norte para suministro de agua
potable al Sistema General Aeroportuario de Madrid-Bargjas para que se
formulen las sugerencias que se estimen oportunas en relacién con el Proyecto y
con el Plan Especial de Infraestructuras, adjunto se remite el informe emitido por
los Servicios Técnicos del Departamento de Urbanismo.

Alcobendas, 7 de diciembre de 2017

EL PRIMER TENIENTE DE ALCALDE DELEGADO DE
O, VIVIENDA, OBRAS Y LICENCIAS.

.. Ramén Cubidn Martinez

DIRECCION GENERAL DEL MEDIO AMBIENTE

AREA DE ANALISIS AMBIENTAL DE PLANES Y PROGRAMAS
C/ ALCALA, 16. 3° PLANTA

28014 MADRID

ENTRADA EN UNIDAD
JENTRADR EN UNIDRD 07 4550 ERef 110/371818.9/17 Fecha:11/12/2017 89:35
2:07/
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AREA DE SUBDIRECCION GENERAL
DESARROLLO URBANO DE URBANISMO
INFORME TECNICO

Expte: 674/2017
Fecha: 5 de diciembre de 2017
Asunto: Plan Especial del Proyecto-de la Arteria Norte

Situacién: Sistema General Aeroportuario de Madrid-Barajas _
Interesado: Consejerfa de Medio Ambiente, Administracién Local y Ordenacién
del Territorio de la Comunidad de Madrid

Con fecha 24 de octubre de 2017 y n? de registro 34428 tiene entrada en el
Ayuntamiento de Alcobendas la comunicacién, por parte de la Consejerfa de Medio
. Ambiente, Administracién Local y Ordenaci6n del Territorio.de la Comunidad de
Madrid, de la realizacién de consultas previas en el marco de lo establecido en la
Ley 21/2013 de evaluacién ambiental para el Plan Especial del Proyecto de la
Arteria Norte para suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario de
Madrid-Barajas.

Esta Arteria Norte tiene por objeto la conexién del Segundo Anillo de
distribuci6n a Madrid con la Arteria Cintura Este, de modo que quede garantizado
el suministro de agua potable a los nuevos desarrollos previstos dentro del recinto
aeroportuario.

Se trata de una conduccién de acero helicosoldada embebida en dado de
hormigén, de 1200mm de didmetro y 6200m de longitud. Su trazado discurre por
los términos municipales de Paracuellos del Jarama, San Sebastidn de los Reyes y
Alcobendas, afectando a nuestro termmo municipal aprox1madamente la mitad de -
su traza.

Los terrenos por los que discurre la tuberfa en término municipal de
Alcobendas estdn incluidos en su totalidad en el Sistema General Aeroportuario de
Madrid - Barajas, todo ello conforme a la dltima delimitacién establecida en la
Orden Ministerial “Orden FOM/2556/2012, de 16 de noviembre, por la que se
modificaba la delimitacién y superficies de la zona de servicio del Plan Director del
Aeropuerto de Madrid-Barajas aprobado por Orden de 19 de noviembre de 1.999”.

PLAN ESPECIAL ARTERIA NORTE/PE/ 1-1.
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El vigente Plan General de Ordenacién Urbana de Alcobendas 2009, refleja
en documentaci6n gréfica la delimitacién y superficies de la zona de servicio del
Plan Director del Aeropuerto de Madrid-Barajas aprobado por Orden de 19 de
noviembre de 1.999. Igualmente refleja el trazado de las vias pecuarias
consecuencia de la ejecucién de las pistas del Aeropuerto de Madrid -Barajas, de
acuerdo con el expediente de modificacién de trazado iniciado por AENA ante la
Consejerfa de Economfa e Innovacién Tecnolégica de la Comunidad de Madrid y de
la R-2. Como consecuencia de la aprobaciéon en el afio 2012 de la nueva
delimitacién del recinto aeroportuario recogida en el Plan Director del Aeropuerto
de Barajas aprobado por la Orden FOM/2556/2012, de 16 de noviembre, y en el
que se deja fuera de la zona del Aeropuerto los terrenos destinados a la vfa
pecuaria, sera preciso en un futuro adaptar la delimitacién establecida por el PGOU
a la fijada por el Plan Director del Aeropuerto de Barajas. No obstante, hasta que se
produzca esta adaptacién han de entenderse vinculantes las determinaciones del
citado Plan Director con la nueva delimitacién del recinto aeroportuario y del
trazado de las vias pecuarias. '

El Ayuntamiento de Alcobendas informa en el marco de sus competencias
que las actuaciones contenidas en el Plan Especial del Proyecto de la Arteria Norte
para suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario de Madrid-
Barajas son viables y que las medidas propuestas por el Canal de Isabel Il para
mitigar los posibles efectos ambientales del proyecto son adecuadas.

- Fdo. Victoria Candela Garcfa
ICCP Departamento de Urbanismo

V2B Pedro de la Torre Hernindez
Subdirector General de Urbanismo

PLAN ESPECIAL ARTERIA NORTE/PE/ -1
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Oficina: Registro Auxiliar Urbanismo Ayto. Alcobendas 000011705
Fecha y hora de registro: 07-12-2017 10:25:22 (Hora peninsular)
Numero de registro: 000011105_17_0000027

Interesado
CiF: P2800600E Cédigo postal: 28100
Razén social:  AYUNTAMIENTO DE Pals: Espafa
ALCOBENDAS
Direccion: PLAZA MAYOR, 1 DEE
Municipio:‘ Alcobendas Teléfono: 916597600 ext. 2323
Provincia: Madrid Correo electrénico:  departamentodeurbanismo@aytoalcobendas.org
Canal Notif.: Observaciones: Escrito dirigido a la Direccién General del Medio Ambiente.

Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas

Informacion del registro

Resumen/asunto: INFORME RELATIVO AL PLAN ESPECIAL DEL PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE
Unidad de tramitacién de destino: Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ord. del Territorio A13002914
Ref. externa:

N° Expediente:

Observaciones:
Nombre | Temato | Validez ' Tipo Observaciones
= . TISU— N — — — S Aem— n Josl e meememrra:
OFICIO_PLAN_ESPECIAL_ARTERIA_NORTE pdt ig"' Copia slecténics auténtica Documento adjunte
Codige seguro de verificecion {CSV): ORVE-8a8d16108460375a789509320795bd8a
Enface de descarga: de, hcas.aeb. icia_cey_xl/10Mhash_frma b/ORVE-Sa8d161aa48037597895093207950d6a
Nombre | Tamafo | Validez | Tipo : Otservaciones
IT_PLAN_ESPECIAL_PROYECTO_ARTERIA NORTEpdt  '29  Copia electrtnica auténtica Documento adunto
Codigo seguro de veriticacién (CSVE: ORVE-223080b#20083162699126600620011b
Enlsce de descarga: Mpe.snde, Gob,

Tipo transporte entrada: Otros

La oficina Registro Auxiliar Urbanismo Ayto. Alcobendas, a través del proceso de firma electronica reconocida, declara que los documentos
electronicos anexados corresponden con los originales aportados por el interesado, en el marco de la normativa vigente.

De acuerdo con el art. 31.2b de la Ley 39/15. a los efectos del computo de plazo fijado en dias habiles. y en lo que se refiere ai cumplimiento
de plazos por los interesados, la presentacion en un dia inhadbil se entendera realizada en la primera hora del primer dia habil siguiente salvo
que una nonma permita expresamente la recepcion en dia inhébil.

© Ministerio de Hacienda y Administraciones Pubkcas

El registro realizado esté amparado en &f Anticulo 16 de la Ley 38/2015.

Cédigo de venificacdn elecirénica: 3020-773A-2322-2628-3AA3-6327-5TF 1-46B6-3222-5732-CE3D-TF77-3436-287E-1B6A-TA

hitps./sede ad i { ugb. 11 wicio_csy_id/10/hash fixna It /3020-173A-2322-2028-3AAY-0227-57F 1-4086-3222-5732-CE3D-TF77-3436-207E-188A-74
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SREr- Doc. 107700468 8/17 WEER CHERE TR LT
Exp:10-UB2-49.5/2017 SIA:17/46 COMUNIDAD DE MADRID
N/REF: EIA-0441/2017 A
ASUNTO: INFORME SOBRE IMPACTO AMBIENTAL CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE,
ADMINISTRACION LOCAL Y ORD. DEL
TERRITORIO
C/ ALCALA 16, 1°
28014 - MADRID
En contestaciéon al escrito de la Comunidad de Madrid

Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ord. del Territorio de fecha 16 de octubre de
2017 registrado de entrada en esta Confederacioén Hidrografica con fecha 24 de octubre de 2017,
con el numero O00002136e1700036390, adjunto se acompaia el informe sobre sugerencias
relativas al impacto ambiental derivado del proyecto titulado "PLAN ESPECIAL DEL PROYECTO

DE LA ARTERIA NORTE PARA SUMINISTRO DE AGUA POTABLE AL SISTEMA GENERAL
AEROPORTUARIO DE MADRID-BARAJAS", en el T.M de Madrid.

ENTRQDR EN UNID B ,/02/2018 15! 22
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Avda. de Portugal, 81
28071 Madrid

Tel: 91-5350500

Fax: 91-4700304

DOCUMENTO FIRMADO ELECTRONICAMENTE
La Jefa de Servicio de Estudios Medioambientales - Arenillas Girola Lidia, firmado el 29/01/2018

CSV: MAO091AE189F52E49B3739D6501517226705
Verificacion en https.//sede mapama.gob es




Nuestra Ref?®: EIA-0441/2017
Su Ref?®: Doc: 10/0700468.8/17
Exp.: 10-UB2-49.5/2017

SIA: 17/046

I NFORME

SOBRE SUGERENCIAS RELATIVAS AL IMPACTO AMBIENTAL DERIVADO DEL "PLAN
ESPECIAL DEL PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA SUMINISTRO DE AGUA
POTABLE AL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO DE MADRID-BARAJAS'" EN EL
T.M. DE MADRID

Se ha recibido en esta Unidad traslado del escrito de la
COMUNIDAD DE MADRID - CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, ADMINISTRACION
LOCAL Y ORD. DEL TERRITORIO - AREA DE ANALISIS AMBIENTAL DE PLANES Y
PROGRAMAS, con registro de entrada n°® 000002136el1700036390, de fecha
24 de octubre de 2017, por el que se comunica el inicio del
procedimiento de evaluacién ambiental y se envia la documentacién
relativa al "PLAN ESPECIAL DEL PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA
SUMINISTRO DE AGUA POTABLE AL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO DE MADRID-
BARAJAS" en el t.m. de Madrid promovido por CANAL DE ISABEL II. A
estos efectos solicita el envio de sugerencias relativas al impacto
ambiental que, a juicio de esta Confederacién, pudieran derivarse del
proyecto, asi como cualquier indicacién que estime beneficiosa para
una mayor proteccién y defensa del medio ambiente.

Al respecto se hacen las siguientes indicaciones en el ambito de
las competencias de esta Confederaciédn:

e La actuacidén objeto de estudio tendrd como finalidad el desarrollo
de actuaciones en cuya fase de construccidén pueden provocarse
alteraciones en el dominio publico hidraulico.

e Sera necesario estudiar con detalle los cruces de la conduccidn con
los cauces naturales, en concreto con el rio Jarama y el Arroyo de
la Vega, de forma que se mantengan las caracteristicas de estos.
Sugerimos, en relacién con estas obras de cruce, que se proyecten
con una sola luz para reducir el peligro de obstruccidén. Se deberéan
respetar las capacidades hidraulicas y calidades hidricas de los
cursos de agua.

e Hay gque recomendar wuna especial atencién a los estudios
hidrolégicos, con el objeto de que el disefio de las obras de
fadbrica que se construyan garantice el paso de avenidas

extraordinarias.
MNISTERIO
DE AGRICULTURA Y PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO
AMBIENTE
SoRaGRARA™
DOCUMENTO FIRMADO ELECTRONICAMENTE DEL TAJO

La Jefa de Servicio de Estudios Medioambientales - Arenitlas Girola Lidia, firmado el 26/01/2018
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Nuestra Ref?: EIA-0441/2017
Su Ref?: Doc: 10/0700468.8/17
Exp.: 10-UB2-49.5/2017

SIA: 17/046

e El parque de maquinaria y las instalaciones auxiliares se ubicaran
en una zona donde las aguas superficiales no se vayan a ver
afectadas. Para ello se controlard la escorrentia superficial que
se origine en esta &rea mediante la construccién de un drenaje
alrededor del terreno ocupado, destinado a albergar estas
instalaciones. El drenaje tendrd que ir conectado a una balsa de
sedimentacién. También se puede proteger a los cauces de la llegada
de sedimentos con el agua de escorrentia mediante la instalacién de
barreras de sedimentos.

® Se procurard gque las excavaciones no afecten a 1los niveles
fredticos, asi como también se debe tener cuidado con no afectar a
la zona de recarga de acuiferos.

¢ No se realizard el lavado de maquinaria o su mantenimiento vy
repostaje en zonas distintas a las que se designen al efecto para
realizar este tipo de operaciones. En el caso de tener que realizar
el lavado de maquinaria en la zona de obras, se deberd construir,
dentro de la parcela de instalaciones auxiliares, un lavadero de
maguinaria con una balsa de sedimentacién asociada, para impedir
que esa agua contaminada llegue directamente al suelo o a los
cauces cercanos. El lavado de maquinaria tal como camiones,
hormigoneras, etc. se realizard sobre una superficie de hormigén lo
suficientemente ancha como para que pueda acceder un camién, y con
la inclinacién adecuada (2%) para que el agua sea evacuada hacia la
balsa de sedimentacién, donde se recogeran las aguas residuales del
lavado, los sedimentos generados y los aceites y dgrasas que
pudieran ser arrastrados. Es importante que la balsa esté
perfectamente vallada con un cerramiento rigido para evitar que
animales o personas puedan caerse dentro.

e Una vez terminadas las obras, los lodos procedentes de la balsa de
sedimentacién o el material de absorcidén de los derrames de aceites
y combustibles se gestionardn conforme a la legislacidén vigente
acerca de residuos peligrosos, y tanto la balsa de sedimentacidn,
como el lavadero o como la zona de cambio de aceite deberdn ser
desmantelados. Ademéds, todos los residuos producidos en la obra
serdn clasificados y segregados en su origen. Los residuos
peligrosos serdn tratados segin indique 1la legislacidén y se
contactard con un gestor autorizado de residuos por la Comunidad
Autdénoma que se encargard de su tratamiento y gestién.

e Para evitar la necesidad de construir pequefias depuradoras de aguas
fecales o la instalacién de duchas y lavabos portatiles en el
campo, con objeto de proveer a los operarios de las obras se
recomienda utilizar las infraestructuras existentes en los pueblos

MNISTERIO

DE AGRICULTURA Y PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO
AMBIENTE

coNFEoEt!ACION
HID FICA
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Su Ref®: Doc: 10/0700468.8/17
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mas cercanos a la zona del proyecto que se trate para ubicar las
oficinas, los vestuarios y las duchas. De esta manera se evitara la
generacién de aguas fecales y 1la necesidad de proceder a su
tratamiento o depuraciédn.

e Asimismo, se procederd a la restauracidén paisajistica de los cauces
afectados con la realizacién de plantaciones acordes con la
situacién geoboténica del cauce, de manera que se fomente la
sucesién ecoldgica natural. Dicha restauracién comprendera una
longitud aguas arriba y aguas abajo que supere la =zona de
influencia de las obras.

Ademas de 1lo anterior, se tendrédn en cuenta las siguientes
indicaciones de caracter general:

® Toda actuacidén que se realice en la zona de policia de cualquier
cauce publico, definida por 100 m de anchura medidas conjuntamente
y a partir del cauce, deberd contar con la preceptiva autorizacién
de este Confederacidn, segun establece la vigente legislacidén de
aguas, y en particular las actividades mencionadas en el articulo 9
del Reglamento del Dominio Publico Hidr&ulico.

¢ Se han de respetar las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces
publicos, segin establece el articulo 6 del Real Decreto
Legislativo 1/2001.

e FEn ningln caso se autorizaran dentro del Dominio Publico Hidrdulico
la construccidén montaje o ubicacién de instalaciones destinadas
albergar personas, aunque sea con cardacter provisional o temporal,
de acuerdo con lo establecido en el articulo 77 del Reglamento de
Dominio Publico Hidréulico.

¢ Las captaciones de aguas publicas deberdn de disponer de 1la
correspondiente autorizacidén, cuyo otorgamiento corresponde a esta

Confederacién,
MNISTERIO
DE AGRICULTURA Y PESCA
ALIVENTACION Y VEDIO
AMBIENTE
oSS
DOCUMENTO FIRMADO ELECTRONICAMENTE DIEL TAJO

La Jefa de Servicio de Estudios Medioambientales - Arenillas Girola Lidia, firmado el 26/01/2018
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RECIBO DE PRESENTACION

Oficina:  Reglstro de la C. de Medio Amblente, Administracién Local y Ordenacién del Territorio(Alcalé)
Fecha y hora de registro: ~ 02-02-2018 13:13:00  Referencia:  10/039998.9/18

Destinatario:  D.G. del Medio Amblente

Asunto: - REM. INFORME SOBRE IMPACTO AMBIENTAL PLAN ESPECIAL DEL PROYECTO DE LA
ARTERIA NORTE PARA SUMINISTRO DE AGUA POTABLE

Datos det Interesado:
Interesado: MINISTERIO DE AGRICULTURA Y PESCA ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

NIF No se informa NIF/NIE

Documentacion recibida por burofax, .correo o mensajeria, en fecha 02/02/2018

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv mediante el siguiente cédigo de verificacién electrénico

1037861363336761131819

El registro realizado esta amparado en el Decreto 21/2002, de 24 de enero, por el que se regula la atencion al ciudadano
en la Comunidad.de Madrid (BOCM ntim. 30, de 5 de febrero) y la Ley 39/2015, del Procedimiento Administrativo Comun.
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DEMARCACION DE CARRETERAS |
A "
SMINISTERIO MADRID S | SeECherania cencraL
#+DE FOMENTO 12.00 18 ‘BEINFRAESTRUCTURAS
. 00 08 37 - DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

S A L EQ A DEMARCACION DE CARRETERAS

DEL ESTADO EN MADRID

SIREF, DESTINATARIO

COMUNIDAD DE MADRID

N/REF. MAD2017/003 (805 — 06/02/18) CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

TR e e ADMINISTRACION LOCAL Y
ORDENACION DEL TERRITORIO.
Traslado resolucion “Plan Especial del C/ Alcala, 16
AsunTo Proyecto de la Arteria Norte para suministro de 28014 - MADRID

agua potable al Sistema  General
Aeroportuario de Madrid - Barajas”

Adjunto se remite copia de la resolucién del Director General de Carreteras, de fecha 30 de
enero de 2018, referente al tema resefiado en el asunto.

ENTRADA EN UNIDAD
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ASUNTQ: PLAN  ESPECIAL DEL PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA
SUMINISTRO DE  AGUA  POTABLE AL SISITEMA  GENERAL
AEROPORTUARIO DE MADRID-BARAJAS. (ene.2017)

!
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INTERESADQ: COMUNIDAD DE MADRID.

Con fecha 30 de enero de 2018 of Subdirector General de Explotacion, P.D. del Director General de
Carreteras, (Orden FOM/1644/2012, de ._'!3 de juiiv), ha decidide:

{ Informar favorablemente, en lo referente a su afeccion a la Red de Carveteras del Estado, ¢f
PLAN ESPECIAL DEL PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA SUMINISTRO DE AGUA
POTABLE AL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO DE MADRID.BARAJAS. (¢ne.2017)

El presente informe a consulta previa de viabilidad no implica autorizacion de la Direccidn
Cieneral de Carreteras del Ministerio de Fomento a las actuaciones que constituyen su objeto,
para  cuya eventual tramitacion deberd seguirse el procedimiento  establecido
reglamentariamente, aportando:

1. Provecto de construccion, debidamente firmado por técnico competente, que recoja todas
las actuaciones ¢ instalaciones previstas en las zonas de proteccion de la RCE, v que las
mismas cumplan fas limitaciones establecidas por la Ley 3772015, de 29 de septiembre, de
carreteras para cada una de estas zonas (articulos 28 al 33 de dicha Ley), asi como el
Reglamento General de Carreteras, teniendo en cuenta las siguienies consideraciones:

1. Il trazado del cruce bajo la autopista M-50 mediante hinca se realizard en la medida de
lo posible perpendicutarmente o la carretera M-30, para reduciy ta Jongitud fa misma y
la afeccién a la autopista,

1.2.Se recuerda que seghn el articulo 31 de la Ley 37220125, de 29 de septiembre, de
carreteras v el articulo 78 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de
septiermbre), los paralelismos deberan ubicarse fuera de o zona de servidumbre, si esto
no fuera tactible, se deberi justificar v se ubicaran lo mas alejado posible de fa
autopista.

PARES DE LA TASTELLANA 57
BT MADRE




1L Por parte de esta Direccién General se formula la siguiente observacion de cardcter
medioambiental al documento sometido a informe:

Se debera tener en cuenta los periodos de apareamiento y cria de la avutarda,

L 22 e < COMUNIca para su conoammiento ¥ etectes, cor of ruego de traslade al interesado.

El JefpdeServicio,

Alborto Ritifpuer Ranitre,
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5 Reglstro Administrativo de |
Comunidad de Madrid T s Rradt

RECIBO DE PRESENTACION

Oficina:  Reglstro de la C. de Medio Ambiente, Administracién Local y Ordenacién del Territorio(Alcal4)
Fechay hora de registro:  19-02-2018 14:12:00  Referencia:  10/060311.9/18

Destinatario:  D.G. del Medio Ambiente

Asunto: - TRASLADO DE RESOLUCION SOBRE EL PLAN ESPECIAL DE PROYECTO PARA LA ARTERIA
NORTE PARA SUMINISTRO DE AGUA POTABLE

Datos del Interesado:
Interesado; D.G. DE CARRETERAS

NIF No se informa NIF/NIE

Documentacion recibida por burofax, correo o mensajeria, en fecha 19/02/2018

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/esv mediante el siguiente cédigo de verificacion electrénico

0944910446926580175339

El registro realizado esta amparado en el Decreto 21/2002, de 24 de enero, por el que se regula la atencién al ciudadano
en la Comunidad de Madrid (BOCM num. 30, de 5 de febrero) y la Ley 39/2015, del Procedimiento Administrativo Comun.
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S/Ref.: Exp: 10-UB2-00049.5/2017
P-5/17. PLAN ESPECIAL DEL PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA SUMINISTRO DE
AGUA POTABLE AL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO DE MADRID-BARAJAS.

ASUNTO: CONSULTA LEY 21/13 DEL EVALUACION AMBIENTAL

Mediante escrito de fecha 20 de octubre de 2017 y n°® de Entrada 2017/29517, se
comunica, por la Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente,
Admuistracion Local v Ordenacion del Territorio, el inicio de! procedimicnto de evaluacion

ambiental estratégica y la evaluacion de impacto ambiental del Plan Especial del Proyecto

de la Arteria Norte para suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario de

Madrid- Barajas abriendo el periodo de consultas previas en los términos establecidos en la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental

De conformidad con lo dispuesto en los articulos 19 y 46 de la citada Ley, se ha

3 solicitado la emision de informe a la Seccion de Medio Ambiente del Ayuntamiento en orden a
N la determinacion de la posible existencia de efectos significativos en el medio ambiente por
aplicacion del Plan Especial, ta determinacion del contenido del estudio ambiental estratégico

asi como la viabilidad y posibles efectos ambientales del Proyecto. la conveniencia de las

medidas propuestas por el promotor y/o la necesidad de establecer medidas adicionales

En su relacién, se da traslado del citado informe que contiene una serie de sugerencias

a los solos efectos ambientales de caracter local.

San Sebastian de los Reyes, 6 de marzo de 2018.

EL CONCEJAL DELEGADO DE URBANISMO, VIVIENDA, OBRAS Y SERVICIOS
(Decreto de Delegacion 1057/17 de 19 de mayo)

Fdo.: Andrés Carcia-Caro Medina

Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ordenacion del Territorio

Direccién General de Medio Ambiente

Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas

Calle Alcala 16. 32 Planta

28014 Madrid ENTRADA EN UNIDAD
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AYUNTAMIENTO DE

San Sebasﬁén CONCEJALIA DE MEDIO AMBIENTE
delos Reyes

Ricardo Buenache Moratilla
Director General del Territorio

En San Sebastian de los Reyes, a 30 de noviembre de 2017

N/Ref.: MAMB 82-2017

Asunto: Sugerencias al Plan Especial del Proyecto de la Arteria Norte para suministro de agua
potable al Sistema General Aeroportuario de Madrid-Barajas en el marco de la Ley 21/2013

En relacion a su solicitud de informe de fecha 28 de noviembre de 2017 sobre el asunto de referencia,

manifestar lo siguiente:
Trazado del proyecto

La tuberia proyectada tiene una longitud de 6,2 km y une el Segundo Anillo de Distribucién a Madrid y la

Arteria Cintura Este (ver figura 1).

<

]
3
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Fig. 1. Trazado total de la tuberia proyectada (6,2 km)

Fecha: 30/11/2017 Pdag. 1 de 4
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AYUNTAMIENTO DE

San Sebastian CONCEJALIA DE MEDIO AMBIENTE
delos Reyes

De éstos, solamente unos 2,4 km lo hacen por el municipio de San Sebastian de los Reyes, desde el
cruce con el rio Jarama hasta el cruce con el arroyo de la Vega, localizdndose la mayor parte de ellos

dentro del propio Sistema Aeroportuario (ver fig. 2).

Fig. 2. Trazado de la tuberia dentro del municipio de San Sebastian de los Reyes (2,4 km)

Unicamente los primeros 400 m que discurren por el municipio estan fuera del Sistema Aeroportuario,
desde que se cruza el rio Jarama hasta el cerramiento del mismo (ver fig. 3). Asimismo, parte de este

tramo discurre por la zona de dominio publico de la M-50 y otra parte por la via pecuaria.

Fig. 3. Trazado de |a tuberia dentro de S.S de los Reyes y fuera del Sistema Aeroportuario

Fecha: 30/11/2017 Pig. 2 de 4
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AYUNTAMIENTO DE

San Sebastian CONCEJALIA DE MEDIO AMBIENTE

delos Reyes

En cualquier caso, este terreno, tal y como se aprecia en la figura n° 3, esta constituido
fundamentalmente por pastizales con arbolado muy disperso, si exceptuamos, claro ests, la vegetaciéon

de ribera asociada al rio Jarama.

El cruce con el arroyo de la Vega, de acuerdo con la documentacion aportada, discurre por el interior del

Sistema Aeroportuario, por una zona muy degradada y practicamente ausente de vegetacion de interés.
Caracteristicas del proyecto

Se define una conduccion de acero helicosoldado de 1.200 mm de diametro nominal. A lo largo de todo
el recorrido la tuberia ira alojada en un dado de hormigén de seccion rectangular 1,7 x 1,7 m, salvo en
fos puntos donde se cruzan infraestructuras viarias que se realizaran mediante hincas de tubos de

hormigon armado y en el cruce del rio Jarama y del arroyo de La Vega.

El recubrimiento minimo adoptado es de 1 m sobre la generatriz superior de la conduccién de manera

que sobre la cara superior del dado de hormigdn haya al menos 60 cm.

El cruce aéreo de la tuberia sobre el cauce del rio Jarama se resuelve con una estructura isostatica de 7
vanos de 39,47 m de longitud entre ejes de pilas, con una longitud total de 276,29 m. Se ha optado por
esta luz, porque es la que posee el viaducto de la R-2/M-50 que se encuentra aguas arriba, de manera
que se reduzca al minimo la afeccién al cauce debida a las pilas de la nueva estructura al estar

alineadas con las del viaducto existente.

El cruce de la tuberia del arroyo de La Vega se realiza mediante un tramo autoportante de 26 metros de
longitud, apoyado en dos estribos situados en los margenes. Con esta disposicién no hay influencia

alguna en el régimen hidraulico del arroyo.
Sugerencias
A los solos efectos ambientales de caracter focal, se sugiere lo siguiente:

- Que el cruce de la tuberia sobre el rio Jarama discurra entre las dos calzadas de la M-50, con el
objetivo de minimizar la afeccion, entre otros factores ambientales, al propio cauce, a la
vegetacion de ribera asociada y al paisaje.

- Que no se afecte al transito normal por el viario existente que discurre paralelo al trazado del
proyecto y que una vez finalizada la obra se restituya a su situacion original. No obstante, se
trata de una via pecuaria, el cordel de Matapifionera al arroyo de la Vega, por lo que en todo
caso habra que estar a lo que indique el Area de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid
como organo competente.

- Que se minimicen las afecciones al arbolado, especialmente al de ribera, si bien serd la
Confederacion Hidrogréafica del Tajo la que establezca las condiciones en las zonas de cauce al

ser el érgano competente.

Fecha: 30/11/2017 Pag. 3de 4




e, 'l
4

¥

Sen (/046 10-UBZ -6004YT. 5 /s 2Z0lF Ref: 10/379045.9/17
DIRECCION GENERAL DEL MEDIO AMBIENTE
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ADMINISTRAGI OCAL
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Servlclo n ormes Tec. ﬁed:oamblantales
Ref.: SHL/aga Destino: S.G.Evaluacion Ambiental Estrat.
45/17P (PLAN170041)

NOTA INTERIOk

FECHA: 14/12/2017

DE: SUBDIRECCION GENERAL DE CONSERVACION DEL MEDIO NATURAL
SUBDIRECCION GENERAL DE ESPACIOS PROTEGIDOS
{Servicio de Informes Técnicos Medioambientales)

A: SUBDIRECCION GENERAL DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA
(Area de Anlisis Ambiental de Planes y Programas )

ASUNTO: N/ Ref.: 45/17P PLAN170041 (citese al contestar)
Expte: SIA 17/046
Plan Especial del Proyecto de la arteria Norte para suministro de agua
potable al sistema general aeroportuario de Madrid-Barajas
Promotor: Canal de Isabel i)
T.M. Paracuellos del jarama, San Sebastidn de los Reyes y Alcobendas

En relacién al asunto referenciado se remiten informes de los Servicios Técnicos de la
Direccidn General del Medio Ambiente, (informe del Area de Conservacién de Montes, de fecha
21 de noviembre de 2017 e informe de Parques Regionales de la Comunidad de Madrid,
PRCAM/895.17 de fecha 31 de octubre de 2017).

Asimismo se adjunta copia de la remision y de los informes enviados al Area de
Evaluacién Ambiental, con fecha de salida de este Servicio 11/09/2017 y n® de referencia
10/266633.9/17.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.on}/csv """w Im" E Hm ""m!lm“
mediante el siguiente cédigo seguro de verificacion: 0982380372736541224060 i :

La Jefa de Servicio de Informes

Firmado digital ;
Organizacion: M&m%@wmales
Fecha: 2017.12.14 12:46:51 C

Huella dig.: d62aecf36fbal*60a42708ad§ee306f436705f78

Sonia Hidalgo Lopez

El Subdirector General de El Subdirector General de
Firmado digitalmen UMWNANDEZ
Frionsgevasion: daliiedia Maricatz Organizacian: COM
‘9'8;“‘222(;]’3“12‘33‘{‘; ) 429'351)75 MADRID Fecha: 2017.12.14 13:50:09 CET
"eCna: i
Huella dig. d63aecf36fba1 S60a4270aad5ee 306426705578 Huella dig.: d62accf36fbal 56024270aadSee306{4a6705(78
Felipe Ruza Rodriguez Ismael Hernandez Fernandez
ENTRADA EN UNIDRD ENTRRDR EN UNIDAD

ef:10/379045.9/17 Fecha:15/12/2017 14:00 Fecha:15/12/2017 14:06
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Ref: 10/351621.9/17

H %&ﬁ% i #EgngB' Area de Conservacién de Montes

Y ORDENACION DEL TERRITORIO C/Alcald, 16-2¢ Planta
Comunidad de Madrid 28014 Madrid
ORP

INFORME DEL AREA DE CONSERVACION DE MONTES

ASUNTO: Plan Especial del Proyecto de la arteria Norte para suministro de
agua potable al sistema general aeroportuario de Madrid-Barajas.

N.°/Ref.*: 45/17 PLAN170041

- Expte.: SIA 17/046 =
Promotor:  Canal de Isabel I E
T.M.: Paracuellos del Jarama, San Sebastidn de los Reyes y Alcobendas. =

- =

A la vista _del Informe Técnico de la Seccion de Gestion Forestal II sobre el asunto
de referencia se informa lo siguiente:

Por el Servicio de Informes Técnicos Medioambientales se da traslado de la
peticion de informe sobre el asunto de referencia. Una vez revisada la
documentacion presentada y habida cuenta de la informacion cartografica
disponible en este Area, se realiza el presente informe en el ambito competencial
de esta Area circunscrito a las actuaciones que afectan al T.M. de Paracuellos del
Jarama: : _

1. ACTUACIONES PLANTEADAS

El proyecto de “Construccion arteria norte para el suministro de agua
potable al Sistema General Aeroportuario Madrid-Barajas” tiene una longitud total
de 6,2 km y une el Segundo Anillo de Distribucién a Madrid y la Arteria Cintura
Este. Se define una conduccion de acero helicosoldado de 1.200 mm. de didmetro
nominal.

En el t.m. de Paracuellos del Jarama la conduccién discurre segin se
describe a continuacién: la conexién principal de la nueva conducciéon con el
Segundo Anillo tiene lugar en la cdmara de abastecimiento existente al noreste de
la intercesion de las carreteras M-111 y R-2/M-50, siguiendo el trazado hacia el
Sur, hasta la proximidad del camino de servicio de la R-2/M-50 donde la traza se
desvia hacia el Oeste hasta alcanzar la carretera M-111, la cual atraviesa en hinca.
Una vez superada la M-111, la traza gira hacia el suroeste para atravesar con una
nueva hinca la R-2/M-50 y continuar el trazado paralelo a dicha carretera hasta
alcanzar el rio Jarama, que sera cruzado mediante un acueducto paralelo 20 m
aguas debajo al puente de la R-2/M-50 sobre el rio, disponiendo las pilas de apoyo
con la misma distribuciéon que las de esta estructura.

En la alternativa seleccionada de cruce del rio Jarama mediante acueducto,
el paso se resuelve con una estructura isostdtica de 7 vanos de 39,47m de longitud
entre ejes de pilas, con una longitud total de 276,29 m. y un tablero de 3,90
metros.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en Www.maddd.oré/csv E"Hma
mediante el siguiente cédigo seguro de verificacion: 1018549068316485769084

Los inconvenientes de esta solucién son:

- La ejecucidn de pilas y estribos, asi como la instalacion de la tuberia, implica fa
necesidad de eliminar parcialmente la vegetacion arboreo-arbustiva de la formacién
asociada al cauce.

Como ventajas de esta solucion figuran las siguientes:

¢
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A.DM!NISTRA N LOCAL Area de Conservacidon de Montes
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@@munndad de Madrid : 25014 Madrid

- La luz de los vanos coincide con la del viaducto de la R-2/M-50,-situado a unos 20
metros aguas arriba del paso de la arteria norte, de manera que se reduce al
minimo la afeccién al cauce debida a las pilas de la nueva estructura, al estar éstas
alineadas con las del viaducto existente.

- La escasa anchura del tablero permitiria la restauraciéon de la vegetacion bajo la
estructura del acueducto, por lo que el dafio puede considerarse temporal a
corto/medio plazo.

- En caso de averia o rotura en la fase de operacién, la reparacion se efectuaria en
el propio acueducto, por lo que se reducirian de manera muy notable los dafios
generados sobre la vegetacion riparia.

La ocupacidén temporal, necesaria durante la ejecucion de las obras serd de
una banda de 20 m. de ancho. La ocupacion permanente se tomaré una banda de 6
m. de ancho a lo largo de toda la traza de la conduccidn salvo en los puntos donde
se ubiquen arquetas, en los cuales se ampliard la franja de ocupaciéon al ancho
necesario para su construccion. En el término municipal de Paracuellos del Jarama
la ocupacion estimada de las obras sera de:

e Ocupacion permanente: 5.970 m?
o Ocupacién temporal: 12.400 m?

Se llevard a cabo la restauracion de las zonas afectadas por la ejecucion de las
obras de la arteria norte, restituyéndose la cubierta vegetal en todos los lugares
donde se haya eliminado la vegetacién, siempre que sea compatible con la zona de
servidumbre permanente de la conduccidn. Asimismo, se contempla el
acondicionamiento de los puntos de cruce del rio Jarama.

2. AFECCIONES

- Parte de los terrenos objeto de las actuaciones planteadas se ubican sobre
suelos cubiertos por vegetacion espontdnea herbacea arbustiva o arbérea, v
por tanto, quedan considerados como terreno forestal o monte segun lo
establecido en la Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion de la
Naturaleza de la Comunidad de Madrid. Segun los datos aportados en la
documentacion presentada, de los 6.200 metros del total de la conduccién,
338 metros discurren sobre terrenos forestales.

En este sentido, debera atenderse a lo establecido en el articulo 43 de la Ley
16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccién de la naturaleza de la
Comunidad de Madrid:

“Sin perjuicio de lo dispuesto en la legistacién urbanistica y sectorial, toda

disminucion de suelo forestal por actuaciones urbanisticas y sectoriales

deberd ser compensada a cargo del promotor mediante la reforestacion de
una superficie no inferior al doble de la ocupada.

Cuando la disminucién afecte a terrenos forestales arbolados, con una
fraccion de cabida cubierta superior al 30 por 100, la compensacién sera, al
menos, el cuadruple de la ocupada.”

- Espacios Protegidos Red Natura 2000: ZEC Cuenca de los Rios
Jarama y Henares, el cual se ubica a lo largo del cauce del rio Jarama vy
sus margenes, siendo atravesado por la conducmon planteada mediante
acueducto.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid,og/csv i"”"[m Bi !Hlm "Iﬂl uﬁ““ﬁ
mediante cl siguicnte codigo seguro de verificacién:  1018549068316485769084 i
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Segln el Decreto 172/2011, de 3 de noviembre, del Consejo de Gobierno,
por el que se declara Zona Especial de Conservacién el lugar de importancia
comunitaria "Cuencas de los rios Jarama y Henares" y se aprueba el Plan de
Gestion de los Espacios Protegidos Red Natura 2000 de la Zona de Especial
Proteccion para las Aves denominada "Estepas cerealistas de los rios Jarama
y Henares" y de la Zona Especial de Conservacion denominada "Cuencas de
los rios Jarama y Henares”, las actuaciones planteadas se ubican en Zona A
de Conservacion Prioritaria.

Para dicha Zona, deberd tenerse en cuenta la regulacioén de usos indicados
en el Plan de Gestion. Dentro de los usos Valorables, los cuales podrén ser
autorizados por esta Consejeria sin perjuicio de los correspondientes
informes, permisos, autorizaciones o evaluaciones ambientales pertinentes
en virtud de la legislacion sectorial vigente, se encuentran:

o La construccion de nuevos equipamientos, dotaciones e infraestructuras
distintas a las compatibles, de acuerdo con los articulos 28 y siguientes de la Ley
9/2001, de 17 de julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid y sus modificaciones
particularmente las destinadas a la gestién del agua.

« Las repoblaciones forestales destinadas a la regeneracion y restauracién de los
tipos de habitats naturales de interés comunitario, Setos, linderos, espacios
degradados, tierras agrarias marginales y riberas. Estas repoblaciones se
realizaran utilizando especies autéctonas, incluyendo un porcentaje apropiado de
especies forestales que por su fructificacion favorezcan la presencia de recursos
tréficos para la fauna durante las épocas de baja oferta alimentaria.

Habitats incluidos en el Anexo I de la Directiva 92/43/CEEE del Consejo, de
21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de hébitats naturales de
flora y fauna silvestre, modificada por la Directiva 97/62/CEE del Consejo,
de 27 de octubre:

Por las riberas del rio Jarama dentro de la zona ZEC discurre una mancha de
habitat natural de interés comunitario caracterizada por la presencia en el
80% de su superficie del Habitat 92A0 Bosques de galeria de Salix alba y
Populus alba. '

Por Gltimo, indicar que no se observa afeccién por ninglin Monte de Utilidad
Publica, Monte Preservado o Embalses y Humedales protegidos,

CONSIDERACIONES

Respecto a las medidas compensatorias propuestas cabe realizar las
siguientes consideraciones:

_Las superficies a compensar por la disminucion de terrenos forestal en

aplicacion de la Ley 16/1995, segiin las mediciones realizadas en la

documentacién presentada, corresponden con:

o 800 m2 de superficie forestal en el tramo de cruce del acueducto del rio
Jarama, con una fraccién de cabida cubierta superior al 30%.

o 828 m2 de superficie forestal, localizada al inicio de la arteria norte, con
una fraccion de cabida cubierta inferior al 30%.

Por tanto, la superficie total a repoblar objeto de compensacién sera de

4.856 m2. En el documento presentado se plantea la repoblacidn con encina

en una densidad de 150 pies/ha.
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A este respecto se informa que no es posible determinar la idoneidad de la
especie elegida hasta que no se conozcan los terrenos objeto de la
repoblacion compensatoria. Para la eleccidn de dichos terrenos se
seleccionaran preferentemente zonas no consideradas como terreno forestal
segun la cartografia SIGPAC en la que se cambie a forestal el uso agrario del
recinto o parcela que comprenda la superficie a reforestar, presentando en el
Area de Politica Agraria Comun de la Direccién General de Medio Ambiente
solicitud de modificacién del sistema de identificacion geogréafica de parcelas.
Una vez determinado el terreno a repobiar, se procedera a elaborar
documento o memoria descriptiva de las tabores de reforestaciéon donde se
indigue al menos especies a introducir, densidad, época, método de
repoblacién y cuanta otra informacion sea de interés, teniendo en cuenta los
siguientes condicionantes:

AEIRE MG TR
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Se repoblard con especies autoctonas preferentemente arboladas con
una densidad no inferior a los 400 pies/ha. En el caso de que la zona
de plantacion vaya a estar transitada o pastada por ganado, debera
quedar protegida mediante jaulones individuales formados por 2
piquetes metalicos y malla electrosoldada de 2 metros de altura
desde el suelo. Igualmente, en caso de presencia de roedores
deberdn adoptarse sistemas de proteccién individual.

o
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La época en la que deberd realizarse la plantacion sera en otofio,
. procurando siempre que se realice en las condiciones climatoldgicas
optimas y con buen tempero. Se realizardn riegos estivales de la
plantacion durante los 3 afios siguientes a contar desde la finalizacion
de la misma, dentro del periodo comprendido entre el 15 junio y el 15
de septiembre. El nimero de riegos anuales sera al menos de 4,
aportando una cantidad minima de 50 litros por planta.

> se puede comprobar en www.madrid.o

de este d

2) Respecto a las medidas protectoras y correctoras propuestas cabe indicar las
siguientes consideraciones:

- De la mezcla de especies herbdceas seleccionada para las restauraciones de
los terrenos ocupados por la obra, no se encuentra adecuado el empleo de
Lolium perenne al tratarse de una especie propia de pastos fértiles con
cierta humedad. Asimismo, segun el inventario de vegetacion descrito en el
proyecto, en la cuadricula 30TVKS8 en la que se ubica el término municipal
de Paracuellos del Jarama no se describe la presencia de Trifolium
Subterraneum, Agropyrum cristatum, Papaver sp. ni Lolium perenne. De
este modo, se estima conveniente una nueva seleccidn de especies
autdctonas propia del cortejo floristico de la zona y adecuada a las
caracteristicas edaficas y climatoldgicas, encontrandose interesante incluir
en la mezcla especies arbustivas que aseguren una mayor persistencia en el
tiempo y mayor fijacion del terreno.

Por otro lado, también deberd tenerse en cuenta que la mezcla elegida para
la zona de ribera proxifna al rio Jarama debera contar con una seleccion de
especies propias de estas zonas.
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A la vista de lo expuesto hasta el momento, y teniendo en cuenta que:
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o En el documento ambiental presentado se estudian diferentes
alternativas para el cruce del rio Jarama, zona con especial interés
medioambiental, justificdndose la eleccidon de la alternativa seleccionada.

o La eliminacién de vegetacion arbdrea en el Habitat natural existente en
la zona ZEC afectaria a unos 25 ejemplares, quedando una zona de
ocupacién permanente del acueducto que atraviesa el rio de 3,9 metros
de ancho por 276,29 m. de iongitud. El acueducto quedaria integrado en
una zona antropizada por su proximidad al puente de la M-50, haciendo
coincidir los vanos con la estructura del mismo para minimizar la
afeccién sobre el cauce.

o Se contempla la revegetacion de las zonas de ocupacion de las obras, asi
como otra serie de medidas preventivas, correctoras y compensatorias.

Como consecuencia de lo anterior, se entiende que una vez realizadas las

labores de restauracion, los posibles efectos residuales sobre los Habitats naturales
no se pueden considerar de gran entidad, por lo que en el ambito de gestién de
esta Area se informa que no se observa la existencia de efectos significativos
en el medio ambiente. No obstante, deberdn tenerse en cuenta las
consideraciones expuestas en el apartado anterior.

Asimismo, se informa que no existe inconveniente en la realizaciéon de las
actuaciones planteadas al encontrarse viables conforme a las disposiciones del Plan
de Gestidn del ZEC.

Lo que se comunica, para su conocimiento y efectos oportunos.

En Madrid, a 21 de Noviembre de 2017

CONFORME, EL JEFE DE AREA DE
EL SUBDIRECTOR GENERAL DE CONSERVACION DE MONTES
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OBJETO DEL INFORME

PROYECTO “ARTERIA NORTE PARA EL SUMINISTRO DE AGUA POTABLE AL SISTEMA
GENERAL AEROPORTUARIO MADRID BARAJAS”

Expediente n: PRCAM/895.17 N/Ref.:276/17 EVA170090 SEA2.7/17

Fecha de solicitud: 20/10/2017

Solicita: Proyecto "Arteria Norte para el suministro de agua potable al
Sistema General Aeroportuario Madrid Barajas”.

Promueve: Canal de Isabel Il Gesti6n, S:A.

Municipio: Alcobendas, San Sebastian de los Reyes y Paracuellos del Jarama.

Parque Nacional: No incluido.

Zonificacién del PRCAM:  No incluido.
Otras figuras de

proteccion: ZEC “Cuencas de los rfos Jarama y Henares”.
Habitats prioritarios I.C.:  Ninguno.
Anexo cartografico: Plano N? 1: Situacién General en el PRCAM. E: 1/50.000.

Plano N¢ 2: Mapa Topografia. E: 1/20.000.
Plano N% 3: Ambito PRCAM (Ortofoto Vuelo 2014). E: 1/15.000.

OBJETO Y ANTECEDENTES.

Mediante nota interior de fecha 19 de abril de 2017, la Jefa de Servicio de Informes Técnicos
Medioambientales, a requerimiento del Area de Evaluacion Ambiental, solicité informe relativo al
proyecto “Arteria Norte para el suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario
Madrid Barajas”, promovido por Canal de Isabel Il Gestién, S.A., en los términos municipales de
Alcobendas, San Sebastian de los Reyes y Paracuellos del Jarama. Dicho informe se emitid con
fecha de 5 de mayo de 2017.

Ahora, el mencionado Servicio requiere nuevo informe sobre este proyecto, esta vez a peticion
del Técnico de Apoyo del Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas, que solicita que se
informe con arreglo las competencias del citado Servicio y se especifique la amplitud, nivel de
detalle y grado de especificacién del Estudio ambiental estratégico que deberd acompanar al
documento en el caso que se determine que el plan debe someterse a una evaluacién ambiental
estratégica ordinaria.

Recordar que segin fa documentacion recibida, se ha realizado el andlisis de alternativas bajo
el siguiente enfoque:

= Anadlisis de la alternativa 0: supondria la no ejecucién de la arteria norte. Este hecho,
considerando los nuevos desarrolios previstos por el Plan Especial del Sistema
Aeroportuario Madrid- Barajas, y las previsiones de crecimiento de operaciones y trafico
de pasajeros no garantizaria el suministro de agua potable a la totalidad del sistema
aeroportuario.

= Andlisis de posibles soluciones de trazado. El planteamiento de soluciones
constructivas admite, en teoria, diversos trazados de la arteria norte. No obstante, la
localizacién de las propias arquetas de conexién con el Segundo Anillo de distribucion
de Madrid y Arteria Cintura Este, el trazado de importantes vias de comunicacién, como
son la R-2, M-50 -y el nudo de conexi6n entre ambas-, M-110 y M-111, asi como las
propias operaciones desarrolladas en el Sistema General Aeroportuario, limitan,
condicionan e incluso impiden el planteamiento de otras alternativas de trazado de la
arteria que se consideren viables. Por este motivo, no se han planteado trazados
diferentes al propuesto.
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La tuberia proyectada tiene una longitud de 6,2 km y une el Segundo Anillo de Distribucion a
Madrid y la Arteria Cintura Este. Se define una conduccién de acero helicosoldado de 1.200 mm
de didmetro nominal. La conexién principal de la nueva conduccién con el Segundo Anillo tiene
lugar en la cAmara de abastecimiento existente al noreste de la interseccion de las carreteras M-
111 y R-2/M-50. Una vez conectada la conduccion, el trazado se dirige hacia al Sur hasta la
proximidad del camino de servicio de la R-2/M-50 donde la traza se desvia hacia el Oeste hasta
alcanzar la carretera M-111, la cual atraviesa en hinca. Una vez superada la M-111, la traza gira
hacia el suroeste para atravesar con una nueva hinca la R-2/M-50 y continuar el trazado paralelo
adicha carretera hasta alcanzar el rio Jarama, que seré cruzado mediante un acueducto paralelo
20 m aguas debajo al puente de la R-2/M-50 sobre el rio, disponiendo ias pilas de apoyo con la
misma distribucién que las de esta estructura.

Una vez en la margen derecha del rio, el trazado gira con direccion suroeste hasta superar el
vallado y camino de servicic perimetral norte del Aeropuerto Madrid-Barajas, continuando
paralelo a dicho camino, hasta atravesar en hinca la galeria Barajas, que aloja una linea eléctrica
de 400 kV. El trazado continiia paralelo al camino de servicio hasta llegar al arroyo de la Vega,
que seréa cruzado mediante una tuberia autoportante. Una vez cruzado el arroyo, la conduccién
continua con direccién suroeste manteniéndose aproximadamente paralela a la carretera radial
R-2 y siempre por el interior del vallado del aeropuerto, hasta alcanzar el Cerro de Perales donde
la conduccién toma direccion sur y paralela al vallado del aeropuerto a pie de talud del Cerro de
la Paz, hasta llegar al arroyo de las Zorreras, que sera cruzado a cielo abierto mediante zanja
protegida con escollera. Una vez .cruzado el arroyo, la conduccion continua hacia el sur
aproximadamente 600 m, donde la traza gira hacia el oeste para cruzar mediante hinca la M-110
y alcanza el punto de conexioén con la Arteria Cintura Este en las inmediaciones con la camara
de abastecimiento ubicada junto a la carretera M-110.

A lo largo del trazado se disponen de tres derivaciones para tomas de abastecimiento al
Aeropuerto Madrid — Barajas, asi como los preceptivos elementos de seccionamiento y aireacién
segun las Normas para Redes de Abastecimiento (Version 2012). Por ltimo, indicar que la
conduccién de abastecimiento al Sistema General Aeroportuario Madrid-Barajas discurre
fundamentaimente por terrenos de titularidad de AENA y otfros de titularidad publica. Sin
embargo, el principio de la traza atraviesa terrenos de propiedad privada. En estos casos seré
necesario realizar los tramites de expropiacién para infraestructuras de interés general.

En cuanto a los accesos, cabe indicar que para la ejecucién de las obras se cuenta con la
existencia de una profusa red viaria y de caminos, tanto externos como interiores de!l Sistema
General Aeroportuario, si bien, puede ser necesario el acondicionamiento puntual de alguna zona
(compactado, aporte de zahorra, ampliacion de su anchura) para el paso de cierto tipo de
vehiculos o transporte de equipos. Ademas, en las zonas de mas dificil acceso serd necesario
ejecutar nuevos caminos para el paso de maquinaria y camiones. Asi, se prevé {a ejecucién de
cuatro nuevos caminos:

- Camino n? 1, de 520 m. Este camino se utilizaré para acceder al tramo de arteria que se
.proyecta al sur de la R-2/M-50, desde la M-111 hasta el cauce del rio Jarama. Este
camino quedaré posteriormente como camine definitivo.

- Camino n® 2, de 2.040 m. Este camino se utilizard para acceder al tramo de arteria
comprendido entre el arroyo de La Vega hasta el arroyo de Las Zorreras. Este camino
quedard igualmente como definitivo.

- Camino n? 3, de 980 m. Este camino se utilizaré para acceder al tramo de arteria que se
proyecta al sur del arroyo de Las Zorreras. Como los dos anteriores, este camino
quedara como definitivo a la finalizacién de las obras.

- Camino n® 4, de 985 m. Este camino, al igual que el n? 2, se utilizara para acceder al
tramo de arteria comprendido entre el arroyo de La Vega hasta el arroyo de Las Zorreras,
si bien este sera Gnicamente provisional.

Fuera de zonas de suelo publico, los terrenos afectados por las obras estaran sometidos a dos
tipos de afecciones:

PRCAM/895.17
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Ocupacién permanente: Se tomara una banda de 6 m de ancho a lo largo de toda la
traza de la conduccién salvo en los puntos donde se ubiquen arquetas, en los cuales se
ampliara la franja de ocupacién al ancho necesario para su construccién. La dimensién
de la mayor parte de las arquetas seré inferior a la franja de expropiacién de 6 m, no
obstante, podrian existir algunas (arquetas de seccionamiento y derivacién) de
dimensiones mayores, sin exceder los 10 m. Por otra parte, en las zonas de dificil acceso
se dejara como definitivo el camino de 5 m de ancho realizado para la ejecucion de las
obras generando en esas zonas una expropiacién mayor a los 6 m. Cuando la traza de
las conducciones sea paralela a un camino, en la medida de lo posible, se expropiara
desde el limite del mismo, minimizando asf la afeccién a las parcelas ocupadas, sin ser
necesario ademas la realizaciéon de uno nuevo en estos casos.

QOcupacién temporal, necesaria durante la ejecucion de las obras: Esta banda se tomara
de 20 m de ancho. Se dividira en dos franjas de 10 m cada una, que se situaran a ambos
lados de la banda de ocupacién permanente de la conduccién, pudiendo ubicarse la
totalidad de {a banda a un lado de la misma, incrementarse en casos excepcionales y
tramos concretos, debido a complicadas orografias, o llegar a reducirse al minimo
imprescindible, a fin de preservar elementos singulares ¢ de alto valor ambiental, evitar
zonas inundables o de nivel freatico alto, zonas rocosas u otras circunstancias
relevantes. En el caso de paralelismo con un camino, la banda de ocupacién temporal
se ubicard a uno u otro lado del mismo en funcién de la posibilidad del mantenimiento
de su uso durante la ejecucion de las obras. Se han dejado previstas, como ocupacion
temporal, varias areas auxiliares anexas a la zona afectada por el proyecto, con el fin de
albergar temporalmente las instalaciones necesarias para el buen desarrollo de las
obras, tales como casetas para el personal, aparcamiento de maquinaria y espacio para
el acopio de materiales.

CONSIDERACIONES.

En primer lugar, como se apunté en el informe anterior, conviene sefialar que el &mbito abarcado
por el Proyecto incluye un término municipal que se encuentran fuera del ambito de gestion
atribuido al PRCAM (Comarcas Forestales Xlill, XIV y XV), por lo que se hace constar que el
presente informe se emite en lo que respecta a la actuacion planteada sobre los términos

muni
cabe
terre

cipales de San Sebastian de los Reyes y Alcobendas (ver anexo cartografico). Dicho esto,
senalar que la actuacién descrita en el apartado anterior se pretende acometer en unos
nos que:

No pertenecen al Parque Regional de a Cuenca Alta del Manzanares (PRCAM) segun la
Ley 1/1985, de 23 de enero, de creacién del mismo y sus posteriores ampliaciones.
Se hallan, parcialmente, en la Zona Especial de Conservacién n® ES3110001 “Cuenca de
los rios Jarama y Henares”, segln el Decreto 172/2011, de 3 de noviembre, del Consejo de
Gobierno, por el que se declara Zona Especial de Conservacién el Lugar de Importancia
Comunitaria “Cuencas de los rios Jarama y Henares” y se aprueba el Plan de Gestién de
los Espacios Protegidas Red Natura 2000 de la Zona de Especial Proteccion para las Aves
denominada “Estepas cerealistas de los rfos Jarama y Henares” y de la Zona Especial de
Conservacién denominada “Cuencas de los rfos Jarama y Henares”. Segun este Plan de
Gestion, la zona afectada estaria definida como Zona A (conservacion prioritaria).
Albergan, en parte, habitats de interés comunitario incluidos en el Anexo | de la Directiva
92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a a conservacion de hébitats
naturales de la flora y la fauna silvestre, modificada por la Directiva 97/62/CEE del Consejo,
de 27 de octubre (Directiva Habitats). Estos son:

- Habitat n® 5330 “Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos”.

- Hébitat n? 6420: “Prados humedos mediterréneos de hierbas altas del Molinion-

Holoschoenion”.
- Habitat n? 81BO0: “Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia”.
Hébitat n 92A0: “Bosques galeria de Salix alba y Populus alba”.

Estén clasificados mayoritariamente como Suelo Urbanjzable Comun y como Sistemas
Generales segln la informacién proporcionada por la Direccién General de Urbanismo y
Planificacién Regional sobre Planeamiento Urbanfstico de la Comunidad de Madrid.
Incluyen varias Vias Pecuarias, que son atravesadas por el Proyecto.
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Por tanto, se considera que la mayor afeccion ambiental del Proyecto es el cruce de los cursos
de agua existentes y especialmente el rio Jarama. Cabe senalar que cualquier actuacién que se
plantee en estos terrenos debe estar acorde con el Plan de Gestién de fa Zona Especial de
Conservacién “Cuencas de los rfos Jarama y Henares” y demds normativa de aplicacién. Decir
que el citado Plan establece lo siguiente:

» Zona A. Conservacion prioritaria, “esta zona viene determinada por la existencia de habitats
naturales incluidos en el Anexo | de la Directiva Hébitat, o por la presencia frecuente de
especies faunisticas de interés europeo para la conservacion, es decir, incluidas en el Anexo
I de la Directiva Aves o en el Anexo Il de la Directiva Habitat. Estas 4reas se caracterizan
por la existencia de cultivos de cereales de secano, asf como, encinares, bosques de
galeria, retamares, aulagares y prados humedos mediterrdneocs. Se incluyen en esta zona
los medios fluviales del Espacio Protegido y la vegetacién de ribera y freatdfita por ser de
interés comunitario de conservacién y por dar cobijo a importantes poblaciones de fauna
acudtica y forestal. Ademds, incorpora las formaciones de matorral, que albergan
poblaciones abundantes de conejo, especie clave en la cadena trdfica de numerosas
rapaces y otros grupos faunisticos (...). El objetivo prioritario en esta zona es la
conservacion de las poblaciones de fauna y de sus hdbitats. Para ello, sera preciso el
mantenimiento y mejora de los usos tradicionales del suelo, que han contribuido a los
valores por los que se ha declarado este espacio y, en particular, de los cultivos cerealistas
de secano, mediante la aplicacion de medidas agroambientales dirigidas a la conservacion
y proteccién de la avifauna esteparia asociada. Se debe tener especial atencién con los
calendarios y métodos de realizacién de las labores agricolas para no perjudicar a la fauna.
También es prioritaria en esta zona la conservacion de los tipos de hdbitats naturales
de la Directiva Hdbitats y de otras masas forestales, ademds de la mejora de los
ecosistemas asociados a los cursos fluviales’.

«  Ademas, el apartado 2 del Anéxo Il del Plan de Gestién, relativo a las directrices,
orientaciones, buenas practicas y medidas de conservacién, exige que se eviten “las
actlvidades que reduzcan la cobertura de vegetacion natural de ribera’”.

« Asimismo, en las citadas Zonas A, se incluye entre los usos o actividades que podrén ser
autorizadas por la Consejeria de Medio Ambiente, Administracién Local y Ordenacién del
Territorio, sin perjuicio de los correspondientes informes, permisos, autorizaciones o
evaluaciones ambientales pertinentes en virtud de la legislaciéon sectorial vigente: “La
construccion de nuevos equipamientos, dotaciones e Infraestructuras distintas a las
compatibles, de acuerdo con los articulos 28 y siguientes de la Ley 9/2001, de 17 de
Julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid y sus modificaciones, particularmente las
destinadas a la gestion del aqua.’.

Asimismo, cabe senalar la condicion de utilidad publica reconocida en el articulo 19 de la Ley
3/2007, de 26 de julio, de Medidas Urgentes de Modernizacién del Gobierno y la Administracién
de la Comunidad de Madrid, para los proyectos promovidos por el Canal de Isabel Ii.

Por otra parte, el Articulo 46, Medidas de conservacién de la Red Natura 2000, de la Ley 33/2015,
de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Bicdiversidad, establece lo siguiente:

1. Respecto de las ZEC y las ZEPA, la Administracién General del Estado y las
comunidades auténomas, en el &mbito de sus respectivas competencias, fijaran las
medidas de conservacién necesarias, que respondan a las exigencias ecolégicas de los
tipos de habitats naturales y de las especies presentes en tales areas, que implicaran:

a) Adecuados planes o instrumentos de gestion, especificos de los lugares o
integrados en otros planes de desarrollo que incluyan, al menos, los objetivos de
conservacion del lugar y las medidas apropiadas para mantener los espacios en
un estado de conservacién favorable. Estos planes deberan tener en especial
consideracion las necesidades de aquellos municipios incluidos en su totalidad
0 en un gran porcentaje de su territorio en estos lugares, o con limitaciones
singulares especificas ligadas a la gestion del lugar.

b) Apropiadas medidas reglamentarias, administrativas o contractuales.
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2. lgualmente, las Administraciones competentes tomaran las medidas apropiadas, en
especial en dichos planes o instrumentos de gestién, para evitar en los espacios de la
Red Natura 2000 el deterioro delos habitats naturales y de los habitats de las especies,
asf como las alteraciones que repercutan en las especies que hayan motivado la
designacién de estas areas, en la medida en que dichas alteraciones puedan tener un
efecto apreciable en lo que respecta a los objetivos de la presente ley.

3. Los 6rganos compstentes, en el marco de los procedimientos previstos en la legisiacion
de evaluacién ambiental, deberdn adoptar las medidas necesarias para evitar el
deterioro, la contaminacién y la fragmentacion de los habitats y las perturbaciones que
afecten a las especies fuera de la Red Natura 2000, en la medida que estos fenémenos
tengan un efecto significativo sobre el estado de conservacion de dichos hdbitats y
especies.

4. Cualquier plan, programa o proyecto que, sin tener relacion directa con la gestién del
lugar o sin ser necesario para la misma, pueda afectar de forma apreciable a las especies
o habitats de los citados espacios, ya sea individualmente o en combinacién con otros
planes, programas o proyectos, se someter4d a una adecuada evaluacion de sus
repercusiones en el espacio, que se realizard de acuerdo con las normas que sean de
aplicacidn, de acuerdo con lo establecido en la legislacién basica estatal y en las normas
adicionales de proteccién dictadas por las comunidades auténomas, teniendo en cuenta
los objetivos de conservacién de dicho espacio. A la vista de las conclusiones de la
evaluacion de las repercusiones en el espacio y supeditado a lo dispuesto en el apartado
5, los 6érganos competentes para aprobar o autorizar los planes, programas o proyectos
s6lo podréan manifestar su conformidad con los mismos tras haberse asegurado de que
no causara perjuicio a la integridad del espacio en cuestion y, si procede, tras haberlo
sometido a informacién plblica. Los criterios para la determinacién de la existencia de
perjuicio a la integridad del espacio seran fijados mediante orden del Ministro de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, oida la Conferencia Sectorial de Medio
Ambiente.

5. 8i, a pesar de las conclusiones negativas de Ia evaluacion de las repercusiones sobre el
lugar y a falta de soluciones aiternativas, debiera realizarse un plan, programa o proyecto
por razones imperiosas de interés publico de primer orden, incluidas razones de indole
social o econbémica, las Administraciones publicas competentes tomaran cuantas
medidas compensatorias sean necesarias para garantizar que la coherencia global de
Natura 2000 quede protegida.

La concurrencia de razones imperiosas de interés publico de primer orden s6lo podra declararse
para cada supuesto concreto;

a) Mediante una ley.

b) Mediante acuerdo del Consejo de Ministros, cuando se trate de planes,
programas o proyectos que deban ser aprobados o autorizados por la
Administracion General del Estado, o del 6érgano de Gobierno de la comunidad
auténoma. Dicho acuerdo debera ser motivado y piblico.

La adopcion de las medidas compensatorias se llevar4 a cabo, en su caso, durante el
procedimiento de evaluacién ambiental de planes y programas y de evaluacion de impacto
ambiental de proyectos, de acuerdo con lo dispuesto enla normativa aplicable. Dichas medidas
se aplicaran en la fase de planificacién y ejecucion que determine la evaluacién ambiental.

Las medidas compensatorias adoptadas serén remitidas, por el cauce correspondiente, a la
Comisién Europea.

6. Encaso de que el lugar considerado albergue un tipo de habitat natural y/o una especie
prioritaria, senalados como tales en los anexos | y Il, Gnicamente se podran alegar las
siguientes consideraciones:

a) Las relacionadas con la salud humana y la seguridad publica.

b) Las relativas a consecuencias positivas de primordial importancia para el medio
ambiente. Otras razones imperiosas de interés publico de primer orden, previa
consulta a la Comisién Europea.

7. Larealizacién o ejecucion de cualquier plan, programa o proyecto que pueda afectar de
forma apreciable a especies incluidas en los anexos |l o IV que hayan sido catalogadas,
en el &mbito estatal o autonémico, como en peligro de extincién, inicamente se podra
llevar a cabo cuando, en ausencia de otras alternativas, concurran causas relacionadas
con la salud humana y la seguridad publica, las relativas a consecuencias positivas de
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primordial importancia para el medio ambiente u otras razones imperiosas de interés
plblico de primer orden. La justificacion del plan, programa o proyecto y la adopcion de
las correspondientes medidas compensatorias se llevara a cabo conforme a lo previsto
en el apartado 5, salvo por lo que se refiere a ta remisién de las medidas compensatorias
a la Comisi6n Europea.

8. Desde el momento en que el lugar figure en la lista de L!C aprobada por la Comisién
Europea, éste quedara sometido a lo dispuesto en los apartados 4, 5y 6 de este articulo.

9. Desde el momento de la declaracion de una ZEPA, ésta quedara sometida a lo dispuesto
en los apartados 4 y 5 de este articulo.».

CONCLUSIONES.

En conclusién, se reitera lo informado en el informe emitido por esta unidad administrativa a
peticién del Area de Evaluacién Ambiental, en base a la legislacién de aplicacién y en especial
el Plan de Gestion de la ZEC “Cuenca de los rios Jarama y Henares” y la Ley 3/2007, de 26 de
julio, de Medidas Urgentes de Modernizacién del Gobierno y la Administracién de fa Comunidad
de Madrid, esta unidad administrativa considera puede informarse favorablemente el Proyecto
“Arteria Norte para el suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario Madrid
Barajas”, en los términos municipales de San Sebastian de los Reyes y Alcobendas, promovido
por el Canal de Isabel Il Gestién, S.A., dado que es una obra de Interés publico, segiin el
artfculo 19 de la citada Ley 3/2007. No obstante, se estima que e! desarrollo de la actuacion
puede tener efectos apreciables directos o indirectos sobre el espacio Red Natura 2000 sobre el
que se desarrolla, dado que el proyecto plantea la eliminacién de vegetacion de ribera de la ZEC
afectada. Asimismo, en caso de autorizarse se debera atender al siguiente condicionado:

« Las obras se realizaran durante el dia, reduciendo al maximo la emisién de ruidos, y
fuera del pericdo comprendido entre principios de marzo y finales de julio, a fin de evitar
dafios y molestias durante el periodo de nidificacién y cria de la fauna, especialmente en
el entorno del rio Jarama. -

» Durante la ejecucién de las obras se emplearan las mejores técnicas disponibles para
minimizar los dafios a la vegetacién, empleando para ello la maquinaria de obra de las
menores dimensiones posibles, evitAndose, en la medida de lo posible, la eliminacién de
arboles y arbustos.

« la maquinaria deberd transitar preferentemente por los caminos existentes, no
pudiéndose realizar nuevos viales en los terrenos declarados como ZEC.

« Se deben mostrar especial cuidado con la tierra vegetal extraida al crear las zanjas para
que se pueda reutilizar tras la finalizacion de las obras.

= los trabajos relacionados con la restitucién de las condiciones iniciales (tapado de la
zanja, nivelacion de la franja de terreno afectada, reposicion de la tierra vegetal retirada,
etc.) tendrén lugar paralelamente a los trabajos de instalacion de la conduccion y, en
cualquier caso, lo méas cercano posible en el tiempo a éstos.

= Para los posibles excedentes de tierras procedentes de las excavaciones se estudiaran
posibles destinos basados en su reutilizacion en otras actuaciones del entorno donde
pudieran ser aprovechadas, o en su defecto, se transportaran a vertedero autorizado.

= En las plantaciones previstas, deben seguirse los siguientes indicaciones:

Unicamente se usaran plantones de especies que vegeten de forma
espontanea en la zona, cuyo origen genético debera ser lo mas préximo
posible a las poblaciones del area de actuacion. Por tanto, se insta al promotor
a que adquiera la planta a utilizar en viveros forestales y no en viveros comerciales,
para garantizar que las plantas se corresponden a las especies elegidas y no a
variedades de jardineria.
En el método de preparacién del terreno se procuraré conciliar un bajo impacto
paisajistico con’el indispensable acondicionamiento del suelo para la plantacién,
que deberd ser suficiente para garantizar el éxito inicial de la restauraciéon y su
6ptimo desarrollo posterior.

- El periodo mé&s indicado para realizar estos trabajos seré a finales del invierno,
siempre a savia parada, evitando los dias de helada y con tempero en el suelo.
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- Tras la restauracioén, se realizaran las labores de mantenimiento necesarias para
conseguir el desarrollo adecuado de la vegetacién implantada, con especial
-atencion a los risgos precisos, en caso de ser necesarios, que se aplicaran, como
minimo, durante los tres anos siguientes a su ejecucion.

En lo que respecta a la amplitud, nivel de detalle y grado de especificacién del Estudio ambiental
estratégico, esta Unidad considera que éste debe incluir una valoracién exhaustiva de los .
impactos potenciales que conllevarfa la ejecucion del proyecto, incluyendo el impacto paisajistico '
en el entorno, asi como las posibles afecciones a la ZEC, hébitats de interés comunitario y

especies protegidas de fauna y flora presentes en el dmbito del proyecto.

Todo ello sin perjuicio de otros informes y autorizaciones que, en base a la normativa vigente,
deban emitir otros Organismos Publicos y/o Entidades publicas y privadas en relacién al tema
tratado, y en especial, el Area de Vias Pecuarias, dado que el proyecto afecta varias Vias
Pecuarias. .

Madrid, 31 de octubre de 2017

DIRECTOR DE PARQUES REGIONALES EL CONSERVADOR DEL PRCAM

Firmado digitalmente por IGNACIO CALDERON FORNOS
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Ref: 10/266633.9/17

JU0CH CONSEJERIA DE MEDIO LAMBIENTE,

W ADMINI ION LOCA
YRRIRRITN.De, IEHRAGD DIRECCION GENERAL DEL MEDIO AMBIENTE
Comunidad de Madrid S Informes Técnicos Medioambientales

Ref.: SHL/aga
276/17 EVA170090

FECHA: 8/09/2017

NOTA INTERIOR

DE: SUBDIRECCION GENERAL DE CONSERVACION DEL MEDIO NATURAL

A: SUBDIRECCION GENERAL DE IMPACTO AMBIENTAL
(Area de Evaluacién Ambiental)

ASUNTO: N/Ref.: 276/17 EVA170090 (citese para cualquier comunicacién)
Expte: SEA 2,7/17
Actividad: Arteria Norte para el suministro de agua potable al Sistema
General Aeroportuario Madrid Barajas
Promotor: CANAL DE ISABEL Il GESTION, S.A.
T.M. Alcobendas, San Sebastidn de los Reyes y Paracuellos del Jarama

En relacién al asunto referenciado, se adjunta informes de los Servicios Técnicos de la
Direccién General del Medio Ambiente, (informe de la Unidad de Parques Regionales de la
Comunidad de Madrid, PRCAM/761.17, de fecha 5 de mayo de 2017 e informe del Area de
Conservacién de Montes, de fecha 16 de agosto de 2017).

La Jefa de Servicio de Informes

Tecnicos Medioambientales
Firmado digitalmente por SONIA HIDALGO LOPEZ
Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID
Fecha: 2017.09.08 09:34:07 CEST
Huella dig.: 35¢fde284f20721cd43¢97¢98b51cl 1677 7bdc5e3

Sonia Hidalgo Lopez

El Subdirector General de El Subdirector General de
Conservacion del Medio Natural Espacios Protegidos
. girma‘_io di i(agn(;nte roxsrlv)xg% HERNANDEZ FERNANDEZ
Firmado digitalmente por FELIPE RUZA RODRIGUEZ rganizacion: COMUNIDAD DE MADRID
Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID Fecha: 2017.09.08 14:08:30 CEST
Fecha: 2017.09.08 12:29:06 CEST Huella dig.: 35efde284{2072fc43c97e¥8bSIcl 1b777bdcSe3

Huella dig.: 35efde28412072c43c97¢98b51c1 1677 7bdcSe3

Felipe Ruza Rodriguez Ismael Hernandez Fernandez
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Ref: 10/248392.9/17

. o AREA DE CONSERVACION DE MONTES

e Alcala, 16 - 22 planta
idad de Madrid 28014 Madrid

Ref: MFD

INFORME DEL AREA DE CONSERVACION DE MONTES

" ASUNTO: Informe sobre el proyecto “Arteria Norte para el suministro de
agua potable al Sistema General Aeroportuario Madrid Barajas”.

N/REF.: 276/17 EVA 170090 Expte.: SEA 2.7/17
Promotor: Canal de Isabel II Gestion, S.A.
TT.MM.: Alcobendas, San Sebastian de los Reyes, Paracuellos del Jarama.

A la vista del Informe Técnico de la Seccion de Gestion Forestal 11 sobre el asunto de
referencia se informa o siquiente:

Por Nota Interior  del Servicio de Informes Técnicos
Medioambientales se traslada la peticion de informe sectorial, del proyecto arriba
referenciado, enviada por el Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas de esta
Direccion General, dado que la conduccién prevista discurre parcialmente por espacios
pertenecientes a la ZEC “Cuencas de los rios Jarama y Henares”, para determinar si se
encuentra afectada por el articulo 7.2.b) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
Evaluacién Ambiental, por ello se informa:

e Este informe se circunscribe a la futura afeccién a terrenos del término municipal
de Paracuellos del Jarama, por estar dentro de las competencias atribuidas a este /\rea,
quedando el resto del trazado, por los términos municipales de Alcobendas y San
Sebastian de los Reyes, a resultas de los informes de otras unidades con las
competencias medioambientales atribuidas.

e El Plan Especial del Sistema Aeroportuario Madrid-Barajas, aprobado por la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de Comunidad de Madrid en
septiembre de 2005, define las necesidades de abastecimiento de agua potable del
Aeropuerto Madrid - Barajas para dar servicio a futuras areas del Subsistema de
Actividades Aeroportuarias. ' i

« En el estudio de las alternativas la Alternativa 0, o “de no actuacion”, supondria la
no ejecucion de la arteria norte. Este hecho, considerando los nuevos desarrollos
previstos por el Plan Especial del Sistema Aeroportuario® Madrid- Barajas, y las
previsiones de crecimiento de operaciones y trafico de pasajeros, no garantizaria el
suministro de agua potable a la totalidad del sistema aeroportuario, motivo por el que se
descarta esta alternativa.

« El planteamiento de soluciones constructivas admite, en teoria, diversos trazados
de la arteria norte. No obstante, la localizacion de las propias arquetas de conexidn con
el Sequndo Anillo’ de distribucion de Madrid y Arteria Cintura Este, el trazado de
importantes vias de comunicacién, como son la R-2, M-50 -y el nudo de conexién entre
ambas-, M-110 y M-111, asi como las propias operaciones desarrolladas en el Sistema
General Aeroportuario, limitan, condicionan e incluso impiden el planteamiento de otras
alternativas de trazado de la arteria que se consideren viables. Por este motivo, no se
han planteado trazados diferentes al propuesto.
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Se han planteado diferentes alternativas para el cruce de los tres cursos fluviales
presentes en el ambito de actuacién del proyecto:

- Rio Jarama: cruce del cauce mediante hinca o acueducto

- Arroyo de La Vega: cruce por su parte inferior, marco sobre arroyo o tuberia
autoportante

-Arroyo de las Zorreras: que sera cruzado mediante una tuberia autoportante.

Al T.M. de Parcuellos del Jarama le afecta solamente el cruce del Rio Jarama, en donde el
trazado de la arteria norte lo cruza perpendicularmente, de este a oeste, aguas abajo del
cruce de dicho cauce por la R-2/M-50. Como alternativas de cruce de este cauce se
plantean la realizacién de una hinca o un acueducto. Dado el valor ambiental del rio
Jarama, se ha desestimado el cruce del mismo mediante zanja entibgda.

La alternativa de cruce mediante hinca, presenta los siguientes inconvenientes:

- Necesidad de ejecutar una arqueta de desagie que, al situarse en su zona inferior por
debajo del nivel freatico, presenta la posibilidad de inundacién permanente.

- En caso de averia o rotura en la fase de operacion, la necesidad de reparacién o
restitucion obligaria al desbroce y eliminacién total de la vegetacién situada sobre el
trazado del acueducto, asi como desplazamientos de maquinaria pesada e importantes
movimientos de tierra para descubrir la conduccion. Este hecho afectaria gravemente a la
vegetacion circundante. Esta actuacidn deberia acometerse con cardcter de urgencia.

Como ventajas de esta solucién figuran las siguientes:
- No altera en absoluto el régimen hidrdulico actual del arroyo.
- Es la solucidn que menor afeccion generaria sobre la vegetacion riparia ligada al rio

La alternativa de cruce mediante acueducto, el paso se resuelve con una estructura
isostatica de 7 vanos de 39,47m de tongitud entre ejes de pilas, con una longitud total de

276,29m y un tablero de 3,90 metros. Los inconvenientes de esta solucion son:

- La ejecucién de pilas y estribos, asi como la instalacion de la tuberia, implica la
necesidad de eliminar parcialmente la vegetacion arbéreo-arbustiva de la formacién
asociada al cauce.

Como ventajas de esta solucién figuran las siguientes:

- La luz de los vanos coincide con la del viaducto de la R-2/M-50, situado a unos 20
metros aguas arriba del paso de la arteria norte, de manera que se reduce al minimo la
afeccion al cauce debida a las pilas de la nueva estructura, al estar éstas alineadas con
las del viaducto existente.

- La escasa anchura del tablero permitiria la restauracion de la vegetacion bajo la
estructura del acueducto, por lo que el dafio puede considerarse temporal a corto/medio
plazo.
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- En caso de averia o rotura en la fase de operacidn, la reparacion se efectuaria en el
propio acueducto, por lo que se reducirian de manera muy notable los dafios generados
sobre la vegetacion riparia. '

Por estos motivos, se ha optado por considerar como alternativa mas adecuada el cruce
del cauce del rio Jarama mediante la realizacién de un acueducto.

o El proyecto tiene una longitud de 6,2 km y une el Segundo Anillo de Distribucion a
Madrid y la Arteria Cintura Este. Se define una conduccion de acero elicosoldado de
1.200 mm de didametro nominal. La conexidn principal de la nueva conduccién con el
Segundo Anillo tiene lugar en la cédmara de abastecimiento existente al noreste de la
intercesién de las carreteras M-111 y R-2/M-50, siguiendo el trazado hacia el Sur, hasta
la proximidad del camino de servicio de la R-2/M-50 donde la traza se desvia hacia el
Oeste hasta alcanzar la carretera M-111, la cual atraviesa en hinca. Una vez superada la
M-111, la traza gira hacia el suroeste para atravesar con una nueva hinca la R-2/M-50 y
continuar el trazado paralelo a dicha carretera hasta alcanzar el rio Jarama, que serd
cruzado mediante un acueducto paralelo 20 m aguas debajo al puente de la R-2/M-50
sobre el rio, disponiendo las pilas de apoyo con la misma distribucién que las de esta
estructura.

Una vez en la margen derecha del rio, el trazado gira con direccién suroeste hasta
superar el vallado y camino de servicio perimetral norte del Aeropuerto Madrid-Barajas,
continuando paralelo a dicho camino, hasta atravesar en hinca la galeria Barajas, que
aloja una linea eléctrica de 400 kV.

El trazado continla péralelo al camino de servicio hasta llegar al arroyo de la. Vega, que
serd cruzado mediante una tuberia autoportante.

Cruzado el arroyo, la conduccidon contintia con direccidon suroeste manteniéndose
aproximadamente paralela a la carretera radial R-2 y siempre por el interior del vallado
del aeropuerto, hasta alcanzar el Cerro de Perales donde la conduccién toma direccidn
sur y paralela al vallado del aeropuerto a pie de talud del Cerro de la Paz, hasta llegar al
atroyo de las Zorreras, que sera cruzado a cielo abierto mediante zanja protegida con
escollera, cruzado este, la conduccidén continua hacia el sur aproximadamente 600 m,
donde la traza gira hacia el oeste para cruzar mediante hinca la M-110 y alcanza el punto
de conexién con la Arteria Cintura Este en las inmediaciones con la camara de
abastecimiento ubicada junto a la carretera M-110.

Cabe indicar . que para la ejecucién de las obras se cuenta con la existencia de una
profusa red viaria y de caminos, tanto externos como interiores del Sistema General
Aeroportuario, si bien, serd necesario ejecutar nuevos caminos para el paso de
maquinaria y camiones. Asi, se prevé la ejecucion de cuatro nuevos caminos de los
cuales solamente el Camino n° 1 afectara al T.M. de Paracuellos de Jarara, en una
longitud de 520 m. Este camino se utilizard para acceder al tramo de arteria que se
proyecta al sur de la R-2/M-50, desde la M-111 hasta el cauce del rio Jarama, quedando
posteriormente como camino definitivo.

La autenticidad de este documento se puede comprobar en wwwmadrid.ordg/csv "“mm" 'm“ nﬁmlml’"l
mediante el siguiente c6digo seguro de verificacion:  1221245948947682513009




AYUNTAMIENTO DE

) San Sebastian CONCEJALIA DE MEDIO AMBIENTE
delos Reyes

C.I.F.: P-2813400-€

- Que la zona de instalaciones propuesta en la margen derecha del rio Jarama se disponga dentro
del terreno del Sistema Aeroportuario, minimizando asi las afecciones a otros terrenos externos
al aeropuerto.

- Que las zonas alteradas por las obras se restituyan a su situacién original, compactando
adecuadamente el terreno de las zanjas con el fin de evitar hundimientos y aparicién de
regueros.

- Que se dispongan puntos limpios en las zonas de instalacicnes auxiliares con el objeto de
gestionar adecuadamente todos los residuos generados.

- Que se establezcan los medios adecuados para realizar el lavado de las canaletas de las
hormigoneras y que los residuos resultantes no se viertan al suelo.

- Que se dispongan sistemas lavaruedas para los vehiculos en aquellos lugares de contacto entre

caminos de tierra o similar y viario asfaltado.

Enterado, dese traslado El Técnico de Gestion Ambiental

Angeles Barba Manuel Diaz

Fecha: 30/11/2017 Pag. 4 de 4
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La ocupacién temporal, necesaria durante la ejecucién de las obras serd de una banda de
20 m de ancho. Se dividird en dos franjas de 10 m cada una, que se situardn a ambos
lados de la banda de ocupaciéon permanente de la conduccion.

En el caso de paralelismo con un camino, la banda de ocupacion temporal se ubicaréd a
uno u otro lado del mismo en funciéon de la posibilidad del mantenimiento de su uso
durante la ejecucién de las obras.

En el T.M. que nos ocupa la ocupacion estimada de las obras seré de
Ocupacion permanente: 5.970 m2
Ocupacion temporal: 12.400 m2

La restauracion de las zonas afectadas por la ejecuciéon de las obras, consistira en
restituir la cubierta vegetal en todos los lugares donde se haya eliminado la vegetacidn,
siempre que sea compatible con la zona de servidumbre permanente de la conduccién.
Se emplearan especies pertenecientes a la serie de vegetacidén que existe en cada zona.

La vegetacién de la zona de estudio en el rio Jarama, al que se cruza de norte a sur, es
un corredor de vegetacion de ribera, de gran valor ambiental para el territorio, de casi
200 m de anchura, formada. por un estrato arbéreo alto y denso, acompafiado de un
estrato arbustivo formado por zarzas y dreas de carrizal en las zonas encharcadas.

Este bosque de ribera esta cartografiado como habitat de interés comunitario con el
cédigo 92A0, "bosques galeria de Salix alba y Populus alba”. Ademas, todo el cauce y la
vegetacion riberefia estan incluidos dentro de la Red Natura 2000.

La construccion de un acueducto supondrd una pequefia fragmentacion, en el citado
habitat, asumible por la recuperacién de la vegetacion una vez finalizadas las obras y la
amplia representacién en la zona.

En la parte norte de la zona de estudio, predominan los cultivos herbaceos de secano, en
parcelas de pequefia superficie.

La superficie forestal afectada dentro del T.M. de Paracuellos del Jarama es de 800 m2
en el tramo de cruce del acueducto del rio Jarama, con una fraccién de cabida cubierta
superior al 30% y 828 m2 de superficie forestal, localizada al inicio de la arteria norte,
con una fraccién de cabida cubierta inferior al 30%.

Por tanto, segln el Articulo 43 Compensaciones de la Ley 16/1995, de 4 de mayo,
Forestal y de Proteccion de la Naturaleza de la C.M.

toda disminucién de suelo forestal por actuaciones urbanisticas y sectoriales deberd ser
tompensada a cargo de su promotor mediante la reforestacidn de una superficie no inferior al
doble de la ocupada.

Cuando la disminucién afecta a terrenos forestales arbolados, con fraccion de cabida cubierta
superior al 30%, la compensacion serd, al menos, el cuddruple de la ocupada.

Como compensacion por la disminucién de superficie forestal, se debe proceder a la
plantacion de una superficie de 4.856 m2.

ssistinson IANMAE
1221245948947682513009 a
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La superficie afectada por la actuacién del cruce del rio Jarama, estd integrada en Zona A
de Conservacion Prioritaria del ZEC “"Cuencas de los rios Jarama y Henares” y de la ZEPA
“Estepas cerealistas de los rios Jarama y Henares”, espacios que se regulan por el
Decreto 172/2011, de 3 de noviembre, del Consejo de Gobierno de la Comunidad de
Madrid, encuadrandose las instalaciones propuestas en Usos, aprovechamientos y
actividades.valorables: ;

La construccién de nuevos equipamientos, dotaciones e infraestructuras distintas a las
compatibles, de acuerdo con los articulos 28 y sigulentes de la Ley 9/2001, de 17 de
julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid y sus modificaciones particularmente las
destinadas a la gestién del agua.

Asi mismo la actuacion también se sitla en zona de policia regulado por el Real Decreto
Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Aguas, siendo la autoridad competente el organismo gestor de la cuenca hidrogréfica.

Por todo lo que antecede, dentro del ambito de gestion de esta unidad administrativa, se
considera que la actuaciéon propuesta NO AFECTA de forma apreciable directa o
indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000, y SI TIENE efectos significativos
sobre terrenos forestales afectados por la Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de
Proteccidn de la Naturaleza de la Comunidad de Madrid.

También se considera que el proyecto NO TIENE efectos significativos sobre otros
espacios protegidos como zonas hiimedas y embalses protegidos.

Madrid, 16 de agosto de 2017

EL JEFE DE AREA DE
CONSERVACION DE MONTES
Firmado digitalmente por ANTONIO LUIS SANJUAN BERICAT
CONFORME, Petna: 30170616 09.52:12 CEST -
EL SUBDIRECTOR GENERAL DE Huella dig.: ¢da32f0fSbe14c0c7fdd94 1b416306(361a86279

CONSERVACION DEL MEDIO NATURAL

Firmado digitalmente por FELIPE RUZA RODRIGUEZ
Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID

Fecha: 2017.09.04 14:33:02 CEST

Huella dig.: cda32f0fSbe 14c0e7fdd941b416306f361286279
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Comunidad de Madrid

OBJETO DEL INFORME

PROYECTO “ARTERIA NORTE PARA EL SUMINISTRO DE AGUA POTABLE AL SISTEMA
GENERAL AEROPORTUARIO MADRID BARAJAS”

Expediente n%: PRCAM/761.17 N/Ref.: 276/17 EVA170090 SEA2.7/17

Fecha de solicitud: 19/04/2017

Solicita: Proyecto “Arteria Norte para el suministro de agua potable al
Sistema General Aeroportuario Madrid Barajas”.

Promueve: © Canal de Isabel Il Gestién, S.A.

Municipio: Alcobendas, San Sebastian de los Reyes y Paracuellos del Jarama.

Parque Nacional: No incluido.

Zonificaciéon del PRCAM:  No incluido.

Otras figuras de ZEC “Cuencas de los rfos Jarama y Henares”.

proteccién:

Haébitats prioritarios 1.C.:  Ninguno.

Anexo cartografico: Plano N2 1: Situacién General en el PRCAM. E: 1/50.000.

Plano N° 2: Mapa Topografia. E: 1/20.000.
Plano N2 3: Ambito PRCAM (Ortofoto Vuselo 2014). E: 1/15.000.

OBJETO Y ANTECEDENTES.

Mediante nota interior de fecha 19 de abril de 2017, la Jefa de Servicio de Informes Técnicos
Medioambientales, a requerimiento del Area de Evaluacién Ambiental, solicita informe relativo al
proyecto “Arteria Norte para el suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario
Madrid Barajas”, promovido por Canal de Isabel Il Gestién, S.A., en los términos municipales de
Alcobendas, San Sebastian de los Reyes y Paracuellos del Jarama.

Segln la documentacién recibida, se ha realizado el anélisis de alternativas bajo el siguiente
enfoque:

= Analisis de la alternativa 0: supondria la no ejecucién de la arteria norte. Este hecho,
considerando los nuevos desarrollos previstos por el Plan Especial del Sistema
Aeroportuario Madrid- Barajas, y las previsiones de crecimiento de operaciones y tréfico
de pasajeros no garantizaria el suministro de agua potable a la totalidad del sistema
aeroportuario.

« Analisis de posibles soluciones de trazado El planteamiento de soluciones
constructivas admite, en teoria, diversos trazados de la arteria norte. No obstante, la

localizacién de las propias arquetas de conexién con el Segundo Anillo de distribucién

de Madrid y Arteria Cintura Este, el trazado de importantes vias de comunicacién, como
son la R-2, M-50 -y el nudo de conexién entre ambas-, M-110 y M-111, asi como las
propias operaciones desarrolladas en el Sistema General Aeroportuario, limitan,
condicionan e incluso impiden el planteamiento de otras alternativas de trazado de la
arteria que se consideren viables. Por este motivo, no se han planteado trazados
diferentes al propuesto.

La tuberia proyectada tiene una longitud de 6,2 km y une el Segundo Anillo de Distribucion a
Madrid y la Arteria Cintura Este. Se define una conduccién de acero helicosoldado de 1.200 mm
de didmetro nominal. La conexién principal de la nueva conduccién con el Segundo Anilio tiene
lugar en la camara de abastecimiento existente al noreste de la interseccién de las carreteras M-
111 y R-2/M-50. Una vez conectada la conduccién, el trazado se dirige hacia al Sur hasta la
proximidad del camino de servicio de la R-2/M-50 donde la traza se desvia hacia el Osste hasta
alcanzar la carretera M-111, la cual atraviesa en hinca. Una vez superada la M-111, la traza gira
hacia el suroeste para atravesar con una nueva hinca la R-2/M-50 y continuar el trazado paralelo
a dicha carretera hasta alcanzar el rio Jarama, que sera cruzado mediante un acueducto paralelo

., B RGN
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20 m aguas debajo al puente de la R-2/M-50 sobre el rio, disponiendo las pilas de apoyo con la
misma distribucién que las de esta estructura.

Una vez en la margen derecha del rio, el trazado gira con direccién suroeste hasta superar el
vallado y camino de servicio perimetral norte del Aeropuerto Madrid-Barajas, continuando
paralelo a dicho camino, hasta atravesar en hinca la galeria Barajas, que aloja una linea eléctrica
de 400 kV. El trazado continda paralelo al camino de servicio hasta llegar al arroyo de la Vega,
que seré cruzado mediante una tuberia autoporiante. Una vez cruzado el arroyo, la conduccion
continua con direccién suroeste manteniéndose aproximadamente paralela a la carretera radial
R-2 y siempre por el interior del vallado del aeropuerto, hasta alcanzar el Cerro de Perales donde
la conduccion toma direccidn sur y paralela al vallado del aeropuerto a pie de talud del Cerro de
la Paz, hasta llegar al arroyo de las Zorreras, que seré cruzado a cielo abierto mediante zanja
protegida con escollera. Una vez cruzado el arroyo, la conduccion continua hacia el sur
aproximadamente 600 m, donde la traza gira hacia el oeste para cruzar mediante hinca la M-110
y alcanza el punto de conexién con la Arteria Cintura Este en las inmediaciones con la cdmara
de abastecimiento ubicada junto a la carretera M-110. '

A lo largo del trazado se disponen de tres derivaciones para tomas de abastecimiento al
Aeropuerto Madrid — Barajas, asi como los preceptivos elementos de seccionamiento y aireacién
segun las Normas para Redes de Abastecimiento (Versién 2012). Por ultimo, indicar que la
conduccién de abastecimiento al Sistema General Aeroportuario Madrid-Barajas discurre
fundamentalmente por terrenos de titularidad de AENA y otros de titularidad publica. Sin
embargo, el principio de la traza atraviesa terrenos de propiedad privada. En estos casos seré
necesario redlizar los tramites de expropiacion para infraestructuras de interés general.

En cuanto a los accesos, cabe indicar que para la ejecucién de las obras se cuenta con la
existencia de una profusa red viaria y de caminos, tanto externos como interiores del Sistema
General Aeroportuario, si bien, puede ser necesario el acondicionamiento puntual de alguna zona
(compactado, aporte de zahorra, ampliacion de su anchura) para el paso de cierto tipo de
vehiculos o transporte de equipos. Ademas, en las zonas de mas dificil acceso sera necesario
ejecutar nuevos caminos para el paso de maquinaria y camiones. Asi, se prevé la ejecucion de
cuatro nuevos caminos:

- Camino n® 1, de 520 m. Este camino se utilizar4 para acceder al tramo de arteria que se
proyecta al sur de la R-2/M-50, desde la M-111 hasta el cauce del rio Jarama. Este
camino quedara posteriormente como camino definitivo.

- Camino n? 2, de 2.040 m. Este camino se utilizar4 para acceder al tramo de arteria
comprendido entre el arroyo de La Vega hasta el arroyo de Las Zorreras. Este camino
quedaré igualmente como definitivo.

- Camino n? 3, de 980 m. Este camino se utilizar para acceder al tramo de arteria que se
proyecta al sur del arroyo de Las Zorreras. Como los dos anteriores, este camino
quedaré como definitivo a la finalizacion de las obras.

- Camino n® 4, de 985 m. Este camino, al igual que el n? 2, se utilizar4 para acceder al
tramo de arteria comprendido entre el arroyo de La Vega hasta el arroyo de Las Zorreras,
si bien este serd unicamente provisional.

Fuera de zonas de suelo publico, los terrenos afectados por las obras estaran sometidos a dos
tipos de afecciones:

- Ocupacién permanente: Se tomara una banda de 6 m de ancho a lo largo de toda la
traza de la conduccion salvo en los puntos donde se ubiguen arquetas, en los cuales se
ampliar4 la franja de ocupacion al ancho necesario para su construccién. La dimensién
de la mayor parte de las arquetas sera inferior a la franja de expropiacién de 6 m, no
obstante, podrian existir algunas (arquetas de seccionamiento y derivacién) de
dimensiones mayores, sin exceder los 10 m. Por otra parte, en las zonas de dificil acceso
se dejara como definitivo el camino de 5 m de ancho realizado para la ejecucion de las
obras generando en esas zonas una expropiacion mayor a los 6 m. Cuando la traza de
las conducciones sea paralela a un camino, en la medida de lo posible, se expropiara

I H
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desde el limite del mismo, minimizando asi la afeccién a las parcelas ocupadas, sin ser
necesario ademas la realizacién de uno nuevo en estos casos.

- Ocupacién temporal, necesaria durante la ejecucion de las obras: Esta banda se tomarg
de 20 m de ancho. Se dividird en dos franjas de 10 m cada una, que se situardn a ambos
lados de la banda de ocupacién permanente de la conduccién, pudiendo ubicarse la
totalidad de la banda a un lado de la misma, incrementarse en casos excepcionales y
tramos concretos, debido a complicadas orografias, o llegar a reducirse al minimo
imprescindible, a fin de preservar elementos singulares o de alto valor ambiental, evitar
'zonas inundables o de nivel fredtico alto, zonas rocosas u otras circunstancias
relevantes. En el caso de paralelismo con un camino, la banda de ocupacién temporal
se ubicard a uno u otro lado del mismo en funcién de la posibilidad del mantenimiento
de su uso durante la ejecucion de las obras. Se han dejado previstas, como ocupacién
temporal, varias areas auxiliares anexas a la zona afectada por el proyecto, con el fin de
albergar temporalmente las instalaciones necesarias para el buen desarrollo de las
obras, tales como casetas para el personal, aparcamiento de maquinaria y espacio para
el acopio de materiales.

Por otra parte, la. nota interior emitida por el Area de Evaluacién Ambiental requiere que se
informe sobre si se estima que la actuaciéon puede o no tener efectos apreciables directos
o indirectos sobre la Red Natura 2000, para determinar si el proyecto se encuentra afectado
por el articulo 7.2.b) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental. En caso de
estimar que la actuacidén puede tener efectos significativos sobre el citado espacio, el proyecto
estaria sometida al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental simplificada.

CONSIDERACIONES.

En primer lugar conviene sefalar que el &mbito abarcado por el Proyecto incluye un término
municipal que se encuentran fuera del &mbito de gestiéon atribuido al PRCAM (Comarcas
Forestales XIIl, X1V y XV), por lo que se hace constar que el presente informe se emite en lo que
respecta a la actuacién planteada sobre los términos municipales de San Sebastian de los Reyes
y Alcobendas (ver anexo cartografico). Dicho esto, cabe sefalar que la actuacién descrita en el
apartado anterior se pretende acometer en unos terrenos que:

= No pertenecen al Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares (PRCAM) segun la
Ley 1/1985, de 23 de enero, de creacion del mismo y sus posteriores ampliaciones.
= Se hallan, parcialmente, en la Zona Especial de Conservacion n® £S3110001 “Cuenca de
los rios Jarama y Henares”, segun el Decreto 172/2011, de 3 de noviembre, del Consejo de
Gobierno, por el que se declara Zona Especial de Conservacion el Lugar de Importancia
Comunitaria *Cuencas de los rios Jarama y Henares” y se aprueba el Plan de Gestion de
los Espacios Protegidos Red Natura 2000 de la Zona de Especial Proteccién para las Aves
denominada “Estepas cerealistas de los rios Jarama y Henares’ y de la Zona Especial de
Conservacion denominada “Cuencas de los rios Jarama y Henares”. Segun este Plan de
Gestion, la zona afectada estaria definida como Zona A (conservacién prioritaria).
= Albergan, en parte, hébitats de interés comunitario incluidos en el Anexo | de la Directiva
92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacién de habitats
naturales de la flora y la fauna silvestre, modificada por la Directiva 97/62/CEE del Consejo,
de 27 de octubre (Directiva Habitats). Estos son:
Habitat n° 5330 “Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos”.
- Hébitat n? 6420: “Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-
Holoschoenion”.
- Habitat n® 91BO: “Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia”.
Hébitat n® 92A0: “Bosques galeria de Salix alba y Populus alba”.
= Estan clasificados mayoritariamente como Suelo Urbanizable Comin y como Sistemas
Generales segln la informacién proporcionada por la Direcciéon General de Urbanismo y
Planificacion Regional sobre Planeamiento Urbanistico de la Comunidad de Madrid.
» Incluyen varias Vias Pecuarias, que son atravesadas por el Proyecto.

Por tanto, se considera que la mayor afeccion ambiental del Proyecto es el cruce de los cursos
de agua existentes y especialmente el rio Jarama. Cabe sefalar que cualquier actuacion que se
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plantee en estos terrenos debe estar acorde con el Plan de Gestién de la Zona Especial de
Conservacién “Cuencas de los rfos Jarama y Henares” y demas normativa de aplicacién. Decir
que el citado Plan establece lo siguiente:

- Zona A. Conservacién prioritaria, “esta zona viene determinada por Ia existencia de habitats
naturales incluidos en el Anexo | de la Directiva Habitat, o por la presencia frecuente de
especies faunisticas de interés europeo para la conservacion, es decir, incluidas en el Anexo
| de Ia Directiva Aves o0 en el-Anexo Il de la Directiva Habitat. Estas dreas se caracterizan
por la existencia de cuftivos de cereales de secano, as/ como, encinares, bosques de
galerla, retamares, aulagares y prados humedos mediterrdneos. Se incluyen en esta zona
los medios fluviales del Espacio Protegido y la vegetacién de ribera y freatdfita por ser de
interés comunitario de conservacién y por dar cobijo a importantes poblaciones de fauna
acudtica y forestal. Ademds, incorpora las formaciones de matorral, que albergan
poblaciones abundantes de conejo, especie clave en la cadena tréfica de numerosas
rapaces y otros grupos faunlisticos (...). El objetivo prioritario en esta zona es la
conservacion de las poblaciones de fauna y de sus hébitats. Para ello, serd preciso el
mantenimiento y mejora de los usos tradicionales del suelo, que han contribuido a los
valores por los que se ha declarado aste espacio y, en particular, de los cultivos cerealistas
de secano, mediante la aplicacion de medidas agroambientales dirigidas a la conservacién
y proteccién de la avifauna esteparia asociada. Se debe tener especial atencién con los
calendarios y métodos de realizacién de las labores agricolas para no perjudicar a la fauna.
También es prioritaria en esta zona la conservacion de los tipos de hdbitats naturales
de la Directiva Habitats y de otras masas forestales, ademds de la mejora de los
ecosistemas asociados a los cursos fluviales”.

= Ademas, el apartado 2 del Anexo Il del Plan de Gestion, relativo a las directrices,
orientaciones, buenas préacticas y medidas de conservacién, exige que se eviten “las
actividades que reduzcan la cobertura de vegetacion natural de ribera’.

« Asimismo, en las citadas Zonas A, se incluye entre los usos o actividades que podran ser
autorizadas por la Consejeria de Medio Ambiente, Administracién Local y Ordenacién del
Territorio, sin perjuicio de los correspondientes informes, permisos, autorizaciones o
evaluaciones ambientales pertinentes en virtud de la legislacién sectorial vigente: “La
construccion de nuevos equipamientos, dotaciones e infraestructuras distintas a las
compatibles, de acuerdo con los articulos 28 y siguientes de la Ley 9/2001, de 17 de
julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid y sus modificaciones, particularmente las

destinadas & [a gestion del agua.”.

Asimismo, cabe senalar la condicién de utilidad publica reconocida en el articulo 19 de ia Ley
3/2007, de 26 de julio, de Medidas Urgentes de Modernizaci6n del Gobierno y la Administracién
de la Comunidad de Madrid, para los proyectos promovidos por el Canal de Isabel II.

Por otra parte, el Articulo 46, Medidas de conservacién de la Red Natura 2000, de fa Ley 33/2015,
de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad, establece lo siguiente:
1. Respecto de las ZEC y las ZEPA, la Administracion General del Estado y las
‘comunidades auténomas, en el &mbito de sus respectivas competencias, fijaran las
medidas de conservacién necesarias, que respondan a las exigencias ecolégicas de los
tipos de hébitats naturales y de las especies presentes en tales areas, que implicaran:
a) Adecuados planes o instrumentos de gestion, especificos de los lugares o
integrados en otros planes de desarrollo que incluyan, al menos, los objetivos de
conservacién del lugar y las medidas apropiadas para mantener los espacios en
un estado de conservacién favorable. Estos planes deberan tener en especial
consideracion las necesidades de aquellos municipios incluidos en su totalidad
0 en un gran porcentaje de su territorio en estos lugares, o con limitaciones
singulares especificas ligadas a la gestion del lugar.
b) Apropiadas medidas reglamentarias, administrativas o contractuales.
2. lgualmente, las Administraciones competentes tomarén las medidas apropiadas, en
especial en dichos planes o instrumentos de gestion, para evitar en los espacios de la
Red Natura 2000 el deterioro de los habitats naturales y de los héabitats de las especies,
asi como las alteraciones que repercutan en las especies que hayan metivado la
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designacién de estas 4reas, en la medida en que dichas alteraciones puedan tener un
efecto apreciable en lo que respecta a los objetivos de la presente ley.

3. Los 6rganos competentes, en el marco de los procedimientos previstos en la legislacion
de evaluacién ambiental, deberdn adoptar las medidas necesarias para evitar el
deterioro, la contaminacion y la fragmentacién de los hébitats y las perturbaciones que
afecten a las especies fuera de la Red Natura 2000, en la medida que estos fen6menos
tengan un efecto significativo sobre el estado de conservacién de dichos hébitats y
especies.

4. Cualquier plan, programa o proyecto gue, sin tener relacién directa con la gestion del
lugar o sin ser necesario para la misma, pueda afectar de forma apreciable a las especies
0 habitats de los citados espacios, ya sea individualmente o en combinacion con otros
planes, programas o proyectos, se someterd a una adecuada evaluacion de sus
repercusiones en el espacio, que se realizard de acuerdo con las normas que sean de
aplicacién, de acuerdo con lo establecido en la legislacién bésica estatal y en las normas
adicionales de proteccion dictadas por las comunidades auténomas, teniendo en cuenta
los objetivos de conservacion de dicho espacio. A la vista de las conclusiones de la

" evaluacion de las repercusiones en el espacio y supeditado a lo dispuesto en el apartado
5, los érganos competentes para aprobar o autorizar los planes, programas o proyectos
s6lo podran manifestar su conformidad con los mismos tras haberse asegurado de que
no causard perjuicio a la integridad del espacio en cuestion y, si procede, tras haberlo
sometido a informacién publica. Los criterios para la determinacién de la existencia de
perjuicio a la integridad del espacio seran fijados mediante orden del Ministro de
Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, oida la Conferencia Sectorial de Medio
Ambiente.

5. Si, a pesar de las conclusiones negativas de la evaluacién de las repercusiones sobre el
lugary a falta de soluciones alternativas, debiera realizarse un plan, programa o proyecto
por razones imperiosas de interés plblico de primer orden, incluidas razones de indole
social o econ6émica, las Administraciones pulblicas competentes tomaran cuantas
medidas compensatorias sean necesarias para garantizar que la coherencia global de
Natura 2000 quede protegida.

La concurrencia de razones imperiosas de interés pablico de primer orden sélo podré declararse
para cada supuesto concreto:

a) Mediante una ley.

b) Mediante acuerdo del Consejo de Ministros, cuando se trate de planes,
programas o proyectos que deban ser aprobados o autorizados por la
Administracién General del Estado, o del érgano de Gobierno de la comunidad
auténoma. Dicho acuerdo deberd ser motivado y pablico.

La adopcion de las medidas compensatorias se llevard a cabo, en su caso, durame el
procedimiento de evaluacion ambiental de planes y programas y de evaluacién de impacto
ambiental de proyectos, de acuerdo con lo dispuesto en la normativa aplicable. Dichas medidas
se aplicaran en la fase de planificacidn y ejecucion que determine la evaluacién ambiental.

Las medidas compensatorias adoptadas serdn remitidas, por el cauce correspondiente, a la
Comisién Europea. :

6. En caso de que el lugar considerado albergue un tipo de hébitat natural y/o una especie
prioritaria, sefialados como tales en los anexos | y H, Unicamente se podran alegar las
siguientes consideraciones:

a) Las relacionadas con la salud humana y la seguridad publica.

b) Las relativas a consecuencias positivas de primordial importancia para el medio
ambiente. Otras razones imperiosas de interés piblico de primer orden, previa
consulta a la Comisioén Europea.

7. Larealizacion o ejecucion de cualquier plan, programa o proyecto que pueda afectar de
forma apreciable a especies incluidas en los anexos li o IV que hayan sido catalogadas,
en el Ambito estatal o autondmico, como en peligro de extincién, tnicamente se podra
llevar a cabo cuando, en ausencia de otras alternativas, concurran causas relacionadas
con la salud humana y la seguridad piblica, las relativas a consecuencias positivas de
primordial importancia para el medio ambiente u otras razones imperiosas de interés
pliblico de primer orden. La justificacién del plan, programa o proyecto y la adopcién de
las correspondientes medidas compensatorias se llevaré a cabo conforme a lo previsto
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en el apartado 5, salvo por lo que se refiere a la remisién de las medidas compensatorias
a la Comisién Europea.
8. Desde el momento en que el lugar figure en la lista de LIC aprobada por la Comisién
Europea, éste quedaré sometido a lo dispuesto en los apartados 4, 5y 6 de este articulo.
9. Desde el momento de la declaracién de una ZEPA, ésta quedaré sometida a lo dispuesto
en los apartados 4 y 5 de este articulo.».

CONCLUSIONES.

En conclusién, en base a la legislacién de aplicacion y en especial el Plan de Gestion de la ZEC
“Cuenca de los rfos Jarama y Henares” y la Ley 3/2007, de 26 de julio, de Medidas Urgentes de
Modernizacion de! Gobierno y la Administracién de la Comunidad de Madrid, esta unidad
administrativa considera puede informarse favorablemente el Proyecto “Arteria Norte para
el suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario Madrid Barajas”, en los
términos municipales de San Sebastian de los Reyes y Alcobendas, promovido por el Canal de
Isabel Il Gestion, S.A., dado que es una obra de interés publico, segin el articulo 19 de la
citada Ley 3/2007. No obstante, se estima que el desarrollo de la actuacién puede tener efectos
apreciables directos o indirectos sobre el espacio Red Natura 2000 sobre el que se desarrolla,
dado que el proyecto plantea la eliminacién de vegetacién de ribera de la ZEC afectada.
Asimismo, en caso de autorizarse se deberé atender al siguiente condicionado:

= Las obras se realizardn durante el dia, reduciendo al maximo la emisiébn de ruidos, y
fuera del periodo comprendido entre principios de marzo y finales de julio, a fin de evitar
dafios y molestias durante el periodo de nidificacion y cria de la fauna, especialmente en
el entorno del rio Jarama.

« Durante la ejecucion de las obras se emplearan las mejores técnicas disponibles para
minimizar los dafios a la vegetacion, empleando para ello la maquinaria de obra de las
menores dimensiones posibles, evitindose, en la medida de lo posible, la eliminacién de
arboles y arbustos. ;

= La maquinaria debera transitar preferentemente por los caminos existentes, no
pudiéndose realizar nuevos viales en los terrenos declarados como ZEC.

= Se deben mostrar especial cuidado con la tierra vegetal extraida al crear las zanjas para
que se pueda reutilizar tras la finalizacion de las obras.

= Los trabajos relacionados con la restitucién de las condiciones iniciales (tapado de la
zanja, nivelacidn de la franja de terreno afectada, reposicidn de la tierra vegetal retirada,
efc.) tendréan lugar paralelamente a los trabajos de instalacién de la conduccion y, en
cualquier caso, lo més cercano posible en el tiempo a éstos.

«  Para los posibles excedentes de tierras procedentes de las excavaciones se estudiaran
posibles destinos basados en su reutilizacién en otras actuaciones del entomo donde
pudieran ser aprovechadas, o en su defecto, se transportaran a vertedero autorizado.

= Enlas plantaciones previstas, deben seguirse los siguientes indicaciones:

- Unicamente se usaran plantones de especies que vegeten de forma

espontanea en la zona, cuyo origen genético debera ser lo mas préximo
posible a las poblaciones del area de actuacion. Por tanto, se insta al promotor
a que adquiera la planta a utilizar en viveros forestales y no en viveros comerciales,
para garantizar que las plantas se corresponden a las especies elegidas y no a
variedades de jardineria.
En el método de preparacién del terreno se procurard conciliar un bajo impacto
paisajistico con el indispensable acondicionamiento del suelo para la plantacion,
que deberd ser suficiente para garantizar el éxito inicial de la restauracién y su
Optimo desarrollo posterior.

- El periodo més indicado para realizar estos trabajos sera a finales del invierno,
siempre a savia parada, evitando los dias de helada y con tempero en el suelo.
Tras la restauracién, se realizarén las Jabores de mantenimiento necesarias para
conseguir el desarrollo adecuado de la vegetacién implantada, con especial
atencién a los riegos precisos, en caso de ser necesarios, que se aplicaran, como
minimo, durante los tres anos siguientes a su ejecucion.
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Todo ello sin perjuicio de otros informes y autorizaciones que, en base a la normativa vigente,

deban emitir otros Organismos Piblicos y/o Entidades publicas y privadas en relacién al tema
tratado, y en especial, el Area de Vias Pecuarias, dado que el proyecto afecta varias Vias

Pecuarias.
Madrid, 5 de'mayo de 2017
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Tal y como se recoge en el Anexo Il, el Area de Andlisis Ambiental de Planes y
Programas, con fecha 18 de octubre de 2017, comunica a la Direccion General de
Urbanismo el inicio del procedimiento de la Evaluacibn Ambiental Estratégica
Ordinaria, y la realizaciéon de las consultas a las siguientes Administraciones publicas

afectadas y personas interesadas:

- . Respuestas
Relacién organismos consultados ey
recibidas

Subdireccion General de Conservacion del Medio Natural (actual Subdireccion General X
de Recursos Naturales Sostenibles) y Subdireccion General de Espacios Protegidos
Direccion General de Urbanismo (actual Direccién General de Urbanismo y Suelo)
Area de Vias Pecuarias de la Direccién General de Agricultura, Ganaderia y X
Alimentacién
Direccion General de Carreteras de la Consejeria de Transportes, Vivienda e X
Infraestructuras
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento X
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Oficina de Cultura y Turismo X
Confederacion Hidrogréfica del Tajo X
Ayuntamientos de Paracuellos del Jarama
Ayuntamiento de Alcobendas X
Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes X
Ecologistas en Accion
Red Eléctrica de Esparia, S.A.U.

Tabla 1.- Relacion de organismos consultados por la Direccion General de Medio Ambiente y
Sostenibilidad y respuestas recibidas

Por otro lado, con fecha 19 de noviembre de 2017 dicha Direccion General solicitd
informe al Servicio de Informes Técnicos Medioambientales con arreglo a sus

competencias.

Posteriormente, con fechas 6, 8, 22 de febrero y 21 de marzo de 2018, se da traslado
al area de Evaluacion Ambiental de las contestaciones/informes recibidos en la fase de
consultas para que se tengan en cuenta en la tramitacion del procedimiento de

evaluacion de impacto ambiental del proyecto.

En el presente Anexo se analiza el contenido de los citados informes, y como las
consideraciones establecidas en los mismo se han considerado en la redaccién del

presente estudio ambiental.

La transcripcion literal de las conclusiones de estos informes se contempla en cursiva

y negrita.
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1- AREA DE VIAS PECUARIAS DE LA DIRECCION GENERAL DE
AGRICULTURA, GANADERIA Y ALIMENTACION

Este Plan Especial tiene por objeto asegurar el abastecimiento a los
nuevos desarrollos del Sistema Aeroportuario mediante la conexién del
Segundo Anillo de Distribucién con la Arteria Cintura Este mediante una

conduccién de acero helicosoldada de didmetro 1200 mm .

Examinando la cartografia de vias pecuarias se concluye que la nueva
conduccién que transcurre por Paracuellos del Jarama, San Sebastian de
los Reyes y Alcobendas afecta a la siguiente via pecuaria detallada en la
siguiente tabla:

Infraestructura Tipo Municipio Via Pecuaria | Afeccidn
Colada del
camino de Cruce

iy Barajas a
San Sebastian
Tuberia 1000 mm Torrelaguna

de los Reyes Vereda de

Circunvalacién Cruce
del Aeropuerto

Las Vias Pecuarias del término municipal de San Sebastian de los Reyes
estan clasificadas por O.M. de 20 de febrero de 1.964 (B.O. E 17/03/67).

Como norma general la Direccién General de Agricultura y Ganaderia
considera viables los cruces porque no suele haber alternativa razonable a
los mismos. Los paralelismos sélo se autorizan en casos excepcionales,
cuando no existe otra opcion o la alternativa presenta extremas
dificultades, en estos casos se debe reducir la extensién del paralelismo al

minimo imprescindible.

En consecuencia, todos los cruces con el dominio publico pecuario del
trazado de la red de tuberias que se van a proyectar deberan ser
autorizados por la Direccion General de Agricultura y Ganaderia y seran
tramitados de acuerdo a Ley 8/98, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la
Comunidad de Madrid.

Para la tramitacion de estos cruces sera remitido al Area de Vias Pecuarias
de la Direccién General de Agricultura y Ganaderia documentacion a la
escala necesaria donde se compruebe de manera exacta y acotada la

ocupacion territorial de la conduccion. Se definird la situacion de las
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instalaciones propias de este tipo de conducciones (arquetas, casetas, ...)
gue se vayan a realizar, localizandose estas siempre fuera del dominio
publico pecuario. Durante la realizacion de las distintas fases de la obray
en relacién al uso de dominio publico pecuario se estard a lo dispuesto en

la Ley 8/98, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid.

El analisis de las Vias Pecuarias afectadas por el proyecto se recoge en el apartado
de Vias Pecuarias del presente Estudio. En este sentido, conforme al documento
remitido por el rea de Vias Pecuarias, las afeccione generadas son por cruce a las
Vias Pecuarias denominadas Colada del camino de Barajas a Torrelaguna (Anchura
legal: 10,00 m) y a la Vereda de Circunvalacion del Aeropuerto (Anchura legal 23,00
m). No obstante, y segln la cartografia referente del Area de Vias Pecuarias de la
Comunidad de Madrid, las Vias Pecuarias que se veran afectadas por la ejecucién de
las obras de la arteria norte serian la Colada del Camino de Barajas a Torrelaguna (PK
1+700 aprox.), la Colada del arroyo de la Vega (PK 3+500 aprox.) y la Vereda de

Barajas a San Sebastian de los Reyes (PK 6+100 aprox.).

En cualquiera de los casos, por ser todas las afecciones por cruce, el Area informa
favorablemente el cruce de las Vias Pecuarias afectadas por el proyecto, recogiendo
una serie de consideraciones, incluidas en el apartado de Medidas adicionales
propuestas. Vias Pecuarias del presente estudio y que seran ademas recogidas en el

Proyecto Constructivo.

Entre dichas medidas se recoge la necesidad de realizar las tramitaciones oportunas
para la autorizaciébn de dichos cruces por la Direccion General de Agricultura,

Ganaderia y Alimentacion.

Igualmente, durante la realizacion de las obras y en relacion con el dominio publico
pecuario, se estara a lo dispuesto en la Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias
de la Comunidad de Madrid.
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2- DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS DE LA
CONSEJERIA DE TRANSPORTES, VIVIENDA E
INFRAESTRUCTURAS.

6. Se informa que el Proyecto de Construccién que desarrolle este Plan
Especial debera cumplir las condiciones indicadas en los siguientes
puntos de este informe. Ademas deberd incluir planos especificos y
acotados donde se compruebe claramente la afeccion del Plan Especial a
la carretera de competencia autondémica M-111 y a la actuacién
"duplicacion de la carretera M-111: Tramo desde el Camino de la Veguilla
hasta la M-50".

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.
Infraestructuras del presente estudio. No obstante, respecto a la duplicaciéon de la M-
111, destacar que mantenidas las pertinentes conversaciones con el Area de
Planificacion de la Direccién General de Carreteras, se ha constatado que en la zona
de cruce dicha carretera se encuentra ya duplicada, por lo que no genera nuevas

afecciones al Plan especial en estudio.

7. La R-2/M-50 no pertenece a la Red de Carreteras de la Comunidad de
Madrid por lo que se debera pedir informe a la Demarcacién de Carreteras

del Ministerio de Fomento de Madrid.

8. Los cruces con la citada carretera competencia de la Comunidad de
Madrid se deberéan realizar con perforaciéon horizontal o hinca en direccion
perpendicular al eje de la via en el punto de cruce y la longitud de la
proteccion en el cruzamiento debera ser como minimo la anchura de la
carretera y su zona de proteccion, esto es, la anchura total de la
explanacion mas cincuenta (50) metros a cada lado de ella para las
autopistas 'y autovias, veinticinco (25) metros para carreteras
pertenecientes a la Red Principal, y quince (15) metros en el resto de
carreteras de la Comunidad de Madrid. La perforacién se situard en el
terreno de manera que la generatriz superior de la vaina de proteccion se
encuentre, al menos a una profundidad de 1,50 metros bajo la rasante de la

carretera.

ICMA - Ingenieros Consultores Medio Ambiente, S.L
C/ Dr. Ramoén Castroviejo, 61 — 28035 Madrid
Tel.913731000 - info@icma.es 8



PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA EL SUMINISTRO DE
AGUA POTABLE AL SIST. GRAL. AEROPORTUARIO MADRID - BARAJAS ANEXO 1l

El proyecto contempla el cruce con hincas perpendiculares siguiendo las
determinaciones recogidas en el informe y que seran respetadas en el Proyecto

Constructivo.

No obstante, dicha determinacidbn se ha recogido en el apartado de Medidas

adicionales propuestas. Infraestructuras del presente estudio.

9. Los paralelismos se realizaran situando la tuberia fuera de la zona de
Proteccion de la carretera afectada que es de cincuenta (50) metros desde
el borde exterior de la explanacién para las autopistas y autovias,
veinticinco (25) metros para las carreteras pertenecientes a la Red
Principal, y quince (15) metros en el resto de carreteras de la Comunidad
de Madrid.

El proyecto que se analiza no realiza paralelismos con carreteras de competencia

autondmica.

10. Cualquier arqueta u otra instalacion propia de la conduccion se situara
fuera de la zona de proteccidn, que es de cincuenta (50) metros desde el
borde exterior de la explanacion para las autopistas y autovias, veinticinco
(25) metros para las carreteras pertenecientes a la Red Principal, y quince

(15) metros en el resto de carreteras de la Comunidad de Madrid.

El proyecto contempla el condicionante requerido y dichos requerimientos seran

respetados en el Proyecto Constructivo.

No obstante, dicha determinacion se ha recogido en el apartado de Medidas

adicionales propuestas. Infraestructuras del presente estudio.

11. Asimismo se requerira la acotacién de todas las distancias desde las
tuberias, arquetas, registros, lineas eléctricas, centro de seccionamiento y
cuantos elementos se sitden en el entorno de la carretera a la arista
exterior de la explanacién de la misma, de manera que se pueda comprobar

gue se cumplen los requisitos de esta Direccion General.
El Proyecto Constructivo incluira los planos requeridos.

No obstante, dicha determinacién se ha recogido en el apartado de Medidas

adicionales propuestas. Infraestructuras del presente estudio.
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12. La normativa de aplicacion es la Ley 3/91, de 7 de marzo, de Carreteras
de la Comunidad de Madrid y su Reglamento, aprobado por Decreto 29/93,
de 11 de marzo, asi como la Orden, de 3 de abril de 2002, de Accesos a la

Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid.
En todo momento se cumplira la ley citada.

No obstante, dicha determinaciébn se ha recogido en el apartado de Medidas

adicionales propuestas. Infraestructuras del presente estudio.

13. Se informa que se deberan respetar las zonas de dominio publico y de

protecciéon de la carretera M-111.

La zona de dominio publico de las carreteras es la establecida en el Art.30
de la Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid,
y disposiciones concordantes, esto es, los terrenos ocupados por las
carreteras de la Comunidad de Madrid y sus elementos funcionales, y una
franja de terreno de ocho (8) metros de anchura en autopistas y autovias, y
de tres (3) metros en el resto de las carreteras, ramales de enlace, vias de
giro de intersecciones y calzadas de servicio, a cada lado de la via que se
considere, medidos en horizontal y perpendicularmente a su eje, desde la

arista exterior de la explanacion.

La zona de proteccion de las carreteras es la establecida en el Art.31 de la
Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid, esto
es, a ambas méargenes de cada carretera, delimitada por dos lineas
paralelas a las aristas exteriores de la explanacién de una anchura de
cincuenta (50) metros en autopistas y autovias, veinticinco (25) metros en
las carreteras integradas en la red principal y de quince (15) metros en el
resto de las carreteas de la Comunidad de Madrid, medidos desde la arista

exterior de la explanacion.

A estos efectos, se define como arista exterior de la explanacion la

interseccidon del talud de desmonte o terraplén con el terreno natural.

En todo momento se cumplira la ley citada y por lo tanto se respetaran las franjas en

ella descritas.

No obstante, dicha determinacion se ha recogido en el apartado F] 1.2.h) Medidas

adicionales propuestas. Infraestructuras del presente estudio.
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14. Se recuerda que este informe no comporta la autorizacion de las
actuaciones descritas en la documentacion remitida por el solicitante; la
autorizacion de éstas debera ser solicitada por su titular, en cuyo tramite

se sefialaran las condiciones generales y particulares que procedan.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Infraestructuras del presente estudio.

15. Procede hacer explicito que las consideraciones de este informe se
establecen desde el ambito de competencias atribuidas a esta Direccidn
General de Carreteras y de acuerdo a la legislacion vigente en materia de
carreteras y accesos a las mismas en la Comunidad de Madrid, sin
perjuicio de lo que otras Consejerias u Organismos de la Comunidad de
Madrid, u otras Administraciones afectadas, determinen en el ambito de

sus respectivas competencias.

Las condiciones de este informe se establecen con las directrices actuales
de planificacion de carreteras y con las caracteristicas existentes de
movilidad y accesibilidad de la Red de Carreteras de la Comunidad de
Madrid, pudiendo modificarse en funcién de la evolucion del desarrollo
regional, lo que obligaria a una nueva evaluaciéon de necesidades,

consideraciones, disefio de accesibilidad, etc.

16. Se recuerda que antes del comienzo de cualquier obra que pueda
afectar al dominio publico viario de la Comunidad de Madrid o su zona de

proteccidon debera pedirse permiso a esta Direccion General.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Infraestructuras del presente estudio.
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3- DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS DEL MINISTERIO
DE FOMENTO.

Informar_favorablemente, en lo referente a su afeccion a la Red de
Carreteras del Estado el PLAN ESPECIAL DEL PROYECTO DE LA ARTERIA
NORTE PARA SUMINISTRO DE AGUA POTABLE Al SISTEMA GENERAL
AEROPORTUARIO DE MADRID BARAJAS. (ene.2017).

El presente informe a consulta previa de viabilidad no implica autorizacién
de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento a las
actuaciones que constituyen su objeto, para cuya eventual tramitacion
deber4d seguirse el procedimiento establecido reglamentariamente,
aportando:

Proyecto de construccion, debidamente firmado por técnico competente,
gue recoja todas las actuaciones e instalaciones previstas en las zonas de
proteccion de la RCE, y que las mismas cumplan las limitaciones
establecidas por la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, para
cada una de estas zonas (art. 28 al 33 de dicha Ley) asi como el
Reglamento de Carreteras, teniendo en cuenta las siguientes

consideraciones:

Trazado del cruce bajo la autopista M-50 mediante hinca se realizara en la
medida de lo posible perpendicularmente a la carretera M-50, para reducir

la longitud de la mismay la afeccién a la autopista.

Se recuerda que segun el articulo 31 de la Ley 37/2015, de 29 de
septiembre, de carreteras, y el articulo 78 del Reglamento General de
Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre), los paralelismos deberan
ubicarse fuera de la zona de servidumbre. Si esto no fuera factible, se

deberd justificar y se ubicaran lo mas alejado posible de la autopista.

El trazado cruza perpendicularmente la M-50, siguiendo las prescripciones de la
Direccion General. En todo caso, todas estas medidas se han recogido en el apartado
de Medidas adicionales propuestas. Infraestructuras del presente estudio para que

sean adoptadas en el Proyecto Constructivo.

Por parte de esta Direccidén General se formula la siguiente observacién de

caracter medioambiental al documento sometido a informe:
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Se deberé tener en cuenta los periodos de apareamiento y cria de avutarda.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas. Fauna

del presente estudio.
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4- DIRECCION GENERAL DE PATRIMONIO CULTURAL DE LA
OFICINA DE CULTURA Y TURISMO

Consultado el Documento en fase de consulta a los efectos de la Ley
21/2013, de 13 de diciembre de Evaluacion Ambiental del Plan Especial del
Proyecto de la Arteria Norte para suministro de agua potable al Sistema
General Aeroportuario de Madrid- Barajas, en Madrid, se comprueba que
recoge lo prescrito por esta Direccidon General de Patrimonio Cultural en lo
referido a la realizacion de un control arqueopaleontolégico de los

movimientos de tierra durante la ejecucion de las obras.

Por tanto, se informa favorablemente el Documento Ambiental del Plan

Especial del Proyecto de la Arteria Norte para suministro de agua potable al
Sistema General Aeroportuario de Madrid-Barajas, en Madrid, debiendo
cumplirse las prescripciones de caracter arqueo-paleontolégico contenidas

en el mismo.

En el apartado de Proyecto de intervencion arqueo-paleontoldégica de control de
movimiento de tierras se recoge la identificacién de los yacimientos mas proximos a la

traza.

En el apartado de Medidas adicionales propuestas. Control arqueolégico de obra del
presente estudio se han recogido las determinaciones incluidas en la hoja informativa
para actuaciones arqueolédgicas y paleontoldgicas emitida por la citada Direccién
General de Patrimonio Cultura con fecha 30 de marzo de 2017, y que incluye la
realizacion por parte de arquedélogo especialista de un analisis documental previo, asi
como el control arqueoldgico y paleontoldgico intensivo durante los movimientos de

tierra durante la ejecucién de las obras.
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5- CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL TAJO

La actuacién objeto de estudio tendra como finalidad el desarrollo de
actuaciones en cuya fase de construccidn pueden provocarse alteraciones

en el dominio publico hidraulico.

Ser&d necesario estudiar con detalle los cruces de la conduccion con los
cauces naturales, en concreto con el rio Jarama y el Arroyo de la Vega, de
forma que se mantengan las caracteristicas de estos. Sugerimos, en
relacion con estas obras de cruce, que se proyecten con una sola luz para
reducir el peligro de obstruccion. Se deberan respetar las capacidades

hidraulicas y calidades hidricas de los cursos de agua.

Hay que recomendar una especial atencion a estudios hidroldgicos, con el
objeto de que el disefio de fabrica que se construyan garantice el paso de

extraordinarias.

El disefio de los pasos del rio Jarama y arroyo de La Vega han tenido en
consideracion los calados previstos para avenidas extraordinarias con periodo de
retorno de 500 afios. Tal y como se detalla en el apartado de Impactos en la fase de
explotacion. Vulnerabilidad del proyecto a catastrofes o accidentes del presente

estudio.

Asi, el cruce aéreo de la tuberia sobre el cauce del rio Jarama se resuelve con una
estructura isostatica de 7 vanos de 39,47 m de longitud entre ejes de pilas, con una
longitud total de 276,29 m. Se ha optado por esta luz, porque es la que posee el
viaducto de la R-2/M-50 que se encuentra aguas arriba, de manera que se reduzca al
minimo la afeccién al cauce debida a las pilas de la nueva estructura al estar alineadas

con las del viaducto existente.

Consultada la cartografia del Sistema Nacional de Cartografia de Zonas Inundables
asociada a diferentes periodos de retorno del Ministerio para la Transicion Ecoldgica,
se comprueba que, para un periodo de retorno de 500 afios, el calado maximo es de
4,03 m., siendo la cota alcanzada por la lamina de agua del rio Jarama en el punto de

cruce del viaducto de la arteria norte de 583,47 m.

El disefio del viaducto contempla que la losa hormigonada del tablero se sitla a una
altura minima de 590,24 m y méxima de 591,73 (pendiente del 0,5%), por lo que el

galibo libre minimo para el citado periodo de retorno de 500 afios es de 6,77 m.
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Respecto al cruce del arroyo de La Vega, los calculos del régimen hidraulico
realizados para el proyecto muestran un calado en el punto de cruce de la arteria norte

de 2 metros, a cota 599,03.

El cruce de la tuberia del arroyo de La Vega se realiza mediante un tramo autoportante
de 26 metros de longitud, apoyado en dos estribos situados en los margenes. Con

esta disposicion no hay influencia alguna en el régimen hidraulico del arroyo.

Dado que la maxima cota alcanzada por el agua para Q500 es la 599,03, por lo que
para mantener un resguardo minimo de 1 metro, la cota inferior del tramo autoportante

se sitlla en la cota 600,03.

Por tanto, el proyecto ha tenido en consideracion las prescripciones establecidas por la

Confederacion Hidrogréfica del Tajo.

El parque de maquinaria y las instalaciones auxiliares se ubicaran en una
zona donde las aguas superficiales no se vayan a ver afectadas. Para ello
se controlard la escorrentia superficial que se origine en esta area
mediante la construccién de un drenaje alrededor del terreno ocupado,
destinado a albergar estas instalaciones. El drenaje tendrd que ir
conectado a una balsa de sedimentacion. También se puede proteger a los
cauces de la llegada de sedimentos con el agua de escorrentia mediante la

instalacion de barreras de sedimentos.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Hidrologia del presente estudio.

Se procurara que las excavaciones no afecten a los niveles freéaticos, asi
como también se debe tener cuidado con no afectar a la zona de recarga de

acuiferos.

El disefio del proyecto se he realizado de modo que la generatriz de la tuberia se sitie
a la minima profundidad posible en funcién de la topografia y condiciones del terreno,
asi como de las limitaciones técnicas del desarrollo del mismo. No obstante, esta
medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas. Hidrologia

del presente estudio.

No se realizaré el lavado de maquinaria o su mantenimiento y repostaje en
zonas distintas a las que se designen al efecto para realizar este tipo de

operaciones. En el caso de tener que realizar el lavado de maquinaria en la
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zona de obras, se deber& construir, dentro de la parcela de instalaciones
auxiliares, un lavadero de maquinaria con una balsa de sedimentacion
asociada, para impedir que esa agua contaminada llegue directamente al
suelo 0 alos cauces cercanos. El lavado de maquinaria tal corno camiones,
hormigoneras, etc. se realizard sobre una superficie de hormigén lo
suficientemente ancha como para que pueda acceder un camion, y con la
inclinacion adecuada (2%) para que el agua sea evacuada hacia la balsa de
sedimentacién, donde se recogeran las aguas residuales del lavado, los
sedimentos generados y los aceites y grasas que pudieran ser arrastrados.
Es importante que la balsa esté perfectamente vallada con un cerramiento

rigido para evitar que animales o personas puedan caerse dentro.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Hidrologia del presente estudio.

Una vez terminadas las obras, los lodos procedentes de la balsa de
sedimentacién o el material de absorcion de los derrames de aceites y
combustibles se gestionaran conforme a la legislacion vigente acerca de
residuos peligrosos, y tanto la balsa de sedimentacion, como el lavadero o
como la zona de cambio de aceite deberan ser desmantelados. Ademas,
todos los residuos producidos en la obra seran clasificados y segregados
en su origen. Los residuos peligrosos seran tratados segln indique la
legislacion y se contactara con un gestor autorizado de residuos por la

Comunidad Auténoma que se encargara de su tratamiento y gestion.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Hidrologia del presente estudio.

Para evitar la necesidad de construir pequefias depuradoras de aguas
fecales o la instalacion de duchas y lavabos portatiles en el campo, con
objeto de proveer a los operarios de las obras se recomienda utilizar las
infraestructuras existentes en los pueblos mas cercanos a la zona del
proyecto que se trate para ubicar las oficinas, los vestuarios y las duchas.
De esta manera se evitara la generacién de aguas fecales y la necesidad de

proceder a su tratamiento o depuracion.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Hidrologia del presente estudio.

ICMA - Ingenieros Consultores Medio Ambiente, S.L
C/ Dr. Ramoén Castroviejo, 61 — 28035 Madrid
Tel.913731000 - info@icma.es 17



PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA EL SUMINISTRO DE
AGUA POTABLE AL SIST. GRAL. AEROPORTUARIO MADRID - BARAJAS ANEXO 1l

Asimismo, se procedera a la restauracion paisajistica de los cauces
afectados con la realizacion de plantaciones acordes con la situacion
geobotanica del cauce, de manera que se fomente la sucesién ecoldgica
natural. Dicha restauracion comprenderd una longitud aguas arriba y aguas

abajo que supere la zona de influencia de las obras.

La propuesta de restauracién a desarrollar en los cauces afectados por las obras se
describe en los apartados de Medidas adicionales propuestas. Vegetacion.
Recuperacion de las bandas de ocupacién temporal y terrenos sobre la conduccién, de
Medidas adicionales propuestas. Vegetacion. Recuperacion del cruce del cauce del rio
Jarama y de Medidas adicionales propuestas. Vegetacion. Recuperacién de los cruces
de los arroyos de La Vega y Las Zorreras. EI ambito de actuacion de restas
restauraciones se circunscribe a las zonas de ocupacion temporal y permanente
definidas en el proyecto/plan especial, dada la imposibilidad de actuar fuera del &mbito

de actuacién del proyecto.

Ademas de lo anterior, se tendran en cuenta las siguientes indicaciones de

caréacter general:

Toda actuacion que se realice en la zona de policia de cualquier cauce
publico, definida por 100 m de anchura medidas conjuntamente y a partir
del cauce, deberd contar con la preceptiva autorizacién de este
Confederacién, segln establece la vigente legislacion de aguas, y en
particular las actividades mencionadas en el articulo 9 del Reglamento del

Dominio Publico Hidraulico.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Hidrologia del presente estudio.

Se han de respetar las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces publicos,

segun establece el articulo 6 del Real Decreto Legislativo 1/2001.

Esta medida se ha recogido en el apartado F] 1.2.c) Medidas adicionales propuestas.

Hidrologia del presente estudio.

En ningln caso se autorizaran dentro del Dominio Publico Hidraulico la
construccién montaje o ubicacion de instalaciones destinadas albergar
personas, aunque sea con caracter provisional o temporal, de acuerdo con lo

establecido en el articulo 77 del Reglamento de Dominio Publico Hidraulico.
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Esta medida se ha recogido en el apartado F] 1.2.c) Medidas adicionales propuestas.

Hidrologia del presente estudio.

Las captaciones de aguas publicas deberdn de disponer de la correspondiente

autorizacién, cuyo otorgamiento corresponde a esta Confederacion.

Esta medida se ha recogido en el apartado F] 1.2.c) Medidas adicionales propuestas.

Hidrologia del presente estudio.
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6- AYUNTAMIENTO DE ALCOBENDAS

El vigente Plan General de Ordenacion Urbana de Alcobendas 2009, refleja
en documentacion gréfica la delimitacién y superficies de la zona de
servido del Plan Director del Aeropuerto de Madrid-Barajas aprobado por
Orden de 19 de noviembre de 1.999. Igualmente refleja el trazado de las
vias pecuarias consecuencia de la ejecuciéon de las pistas del Aeropuerto
de Madrid-Barajas, de acuerdo con el expediente de modificacion de
trazado iniciado por AENA ante la Consejeria de Economia e Innovacién
Tecnol6gica de la Comunidad de Madrid y de la R-2. Corno consecuencia
de la aprobacién en el afio 2012 de la nueva delimitacién del recinto
aeroportuario recogida en el Plan Director del Aeropuerto de Barajas
aprobado por la Orden FOM/2556/2012, de 16 de noviembre, y en el que se
deja fuera de la zona del Aeropuerto los terrenos destinados a la via
pecuaria, serd preciso en un futuro adaptar la delimitacién establecida por
el PGOU a la fijada por el Plan Director del Aeropuerto de Barajas. No
obstante, hasta que se produzca esta adaptacion han de entenderse
vinculantes las determinaciones del citado Plan Director con la nueva

delimitacion del recinto aeroportuario y del trazado de las vias pecuarias.

El Ayuntamiento de Alcobendas informa en el marco de sus competencias
gue las actuaciones contenidas en el Plan Especial del Proyecto de la
Arteria Norte para suministro de agua potable al Sistema General
Aeroportuario de Madrid Barajas son viables y que las medidas propuestas
por el Canal de Isabel Il para mitigar los posibles efectos ambientales del

proyecto son adecuadas.

Dado que el informe del Excmo. Ayto. de Alcobendas informa favorablemente la
actuacion, y no recoge consideraciones ambientales, no se ha considerado necesario

incorporar su contenido a las medidas adoptadas en el presente estudio.
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7- AYUNTAMIENTO DE SAN SEBASTIAN DE LOS REYES

Que el cruce de la tuberia sobre el rio Jarama discurra entre las dos
calzadas de la M- 50, con el objetivo de minimizar la afeccién, entre otros
factores ambientales, al propio cauce, a la vegetacion de ribera asociada y

al paisaje.

Esta condicién no puede considerarse, dado que, tal y como se recoge en el informe
emitido por la Demarcaciéon de Carreteras del Estado de 30 de enero de 2018, “Se
recuerda que segun el articulo 31 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de
carreteras, y el articulo 78 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2
de septiembre), los paralelismos deberan ubicarse fuera de la zona de servidumbre. Si
esto no fuera factible, se debera justificar y se ubicaran lo mas alejado posible de la

autopista.”

En todo caso, y con independencia de lo anterior, el espacio libre entre las dos
calzadas de la M-50 es de unos 5 metros aproximadamente, anchura muy inferior a la

necesaria para la construccion del acueducto

Que no se afecte al transito normal por el viario existente que discurre
paralelo al trazado del proyecto y que una vez finalizada la obra se restituya
a su situacion original. No obstante, se trata de una via pecuaria, el cordel
de Matapifionera al arroyo de la Vega, por lo que en todo caso habré que
estar a lo que indique el Area de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid

como érgano competente.

El Area de Vias Pecuarias, con fecha 31 de octubre de 2018 ha informado
favorablemente el cruce de las Vias Pecuarias afectadas por el proyecto, recogiendo
una serie de consideraciones, incluidas en el apartado de Medidas adicionales

propuestas. Vias Pecuarias del presente estudio.

Que se minimicen las afecciones al arbolado, especialmente al de ribera, si
bien sera la Confederacion Hidrografica del Tajo la que establezca las

condiciones en las zonas de cauce al ser el 6rgano competente.

Las determinaciones establecidas por el Organo de Cuenca en su informe emitido con
fecha 26 de enero de 2018 se han recogido en el apartado de Medidas adicionales

propuestas. Hidrologia del presente estudio.
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La propuesta de restauracion a desarrollar en los cauces afectados por las obras se
describe en los apartados de Medidas adicionales propuestas. vegetacion.
Recuperacion de las bandas de ocupacion temporal y terrenos sobre la conduccion y
de Medidas adicionales propuestas. vegetacion. Recuperacion del cruce del cauce del
rio Jarama. El ambito de actuacion de estas restauraciones se circunscribe a las zonas
de ocupacion temporal y permanente definidas en el proyecto/plan especial, dada la

imposibilidad de actuar fuera del ambito de actuacion del proyecto.

Que la zona de instalaciones propuesta en la margen derecha del rio
Jarama se disponga dentro del terreno del Sistema Aeroportuario,

minimizando asi las afecciones a otros terrenos externos al aeropuerto.

Esta zona auxiliar se ha proyectado en este punto por ser necesaria para la ejecuciéon
de las obras del acueducto sobre el rio Jarama. Se sitla, como se refleja en la
siguiente imagen, fuera de los limites del ZEC, en una zona carente de vegetacion
arbolada, y sin valores ambientales destacables. En todo caso, si durante la ejecucion
de las obras se identificasen valores ambientales que justifiquen su cambio de
emplazamiento, se estudiaria el cambio de su ubicacion. Cabe indicar que, al igual que
el resto de zonas auxiliares, una vez finalizadas las obras, se procederd al
desmantelamiento de la misma, y a la restauracion de la superficie afectada mediante
subsolado o escarificado, y realizacion de siembras y plantaciones, tal y como se
describe en el apartado de Medias adicionales propuestas. Recuperacion de la zona
de instalaciones provisionales de obra del presente estudio.

| —Arteria Norte
’ Ocupacién permanente
— Ocupacion temporal
— Cruce Jarama/ZEC (acuaducto)
3 Zona auxiliar margen derecha

E3RN2000

Figura 7.1.- Situacion de la zona auxiliar situada en la margen derecha del rio Jarama en zona
carente de vegetacion de interés. (Fuente: Doc.Ambiental coordinado)
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Que las zonas alteradas por las obras se restituyan a su situacién original,
compactando adecuadamente el terreno de las zanjas con el fin de evitar

hundimientos y aparicion de regueros.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Edafologia. Minimizacién del riesgo de erosién del presente estudio.

Que se dispongan puntos limpios en las zonas de instalaciones auxiliares

con el objeto de gestionar adecuadamente todos los residuos generados.

Esta medida se recoge en el apartado de Medidas adicionales propuestas. Edafologia.

Gestion de Residuos del presente estudio.

Que se establezcan los medios adecuados para realizar el lavado de las
canaletas de las hormigoneras y que los residuos resultantes no se viertan

al suelo.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Edafologia. Gestién de Residuos del presente estudio.

Que se dispongan sistemas lavaruedas para los vehiculos en aquellos

lugares de contacto entre caminos de tierra o similar y viario asfaltado.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Edafologia. Gestion de Residuos del presente estudio.
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8- AREA DE CONSERVACION DE MONTES

Respecto a las medidas compensatorias propuestas cabe realizar las

siguientes consideraciones:

Las superficies a compensar por la disminuciéon de terrenos forestal en
aplicaciéon de la Ley 16/1995, segun las mediciones realizadas en la

documentacién presentada, corresponden con:

800 m2 de superficie forestal en el tramo de cruce del acueducto del rio

Jarama, con una fraccion de cabida cubierta superior al 30%.

828 m2 de superficie forestal, localizada al inicio de la arteria norte, con

una fracciéon de cabida cubierta inferior al 30%.

Por tanto, la superficie total a repoblar objeto de compensacion sera de
4.856 m2

En el documento presentado se plantea la repoblacién con encina en una
densidad de 150 pies/ha.

A este respecto se informa que no es posible determinar la idoneidad de la
especie elegida hasta que no se conozcan los terrenos objeto de la
repoblacion compensatoria. Para la eleccion de dichos terrenos se
seleccionaran preferentemente zonas no consideradas como terreno
forestal segln la cartografia SIGPAC en la que se cambie a forestal el uso
agrario del recinto o parcela que comprenda la superficie a reforestar,
presentando en el Area de Politica Agraria Comun de la Direccion General
de Medio Ambiente solicitud de modificacion del sistema de identificacion

geografica de parcelas.

Esta condicion supondria la ocupacién de terrenos privados ajenos a la obra, y que por
tanto no forman parte de las actuaciones amparadas por la Ley 17/1984 Reguladora

del abastecimiento y saneamiento de la Comunidad de Madrid.

Por lo tanto, con el fin de determinar un emplazamiento lo mas idéneo posible, se han
mantenido conversaciones con el Area de Conservacion de Montes, estableciéndose
como lugar de plantacion los terrenos propiedad de la Comunidad de Madrid
localizados en BosqueSur. En este sentido, se ha modificado la propuesta de

repoblacién recogida inicialmente en el Documento Ambiental, adoptando una
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propuesta similar a otras plantaciones realizadas por el Canal de Isabel Il en
BosqueSur con motivo de la adopcion de medidas compensatorias de otros proyectos

ejecutados por esta entidad.

Una vez determinado el terreno a repoblar, se procedera a elaborar
documento o memoria descriptiva de las labores de reforestacion donde se
indigue al menos especies a introducir, densidad, época, método de
repoblacién y cuanta otra informacion sea de interés, teniendo en cuenta

los siguientes condicionantes:

Se repoblara con especies autéctonas preferentemente arboladas con una
densidad no inferior a los 400 pies/ha. En el caso de que la zona de
plantacién vaya a estar transitada o pastada por ganado, debera quedar
protegida mediante jaulones individuales formados por 2 piquetes
metalicos y malla electrosoldada de 2 metros de altura desde el suelo.
Igualmente, en caso de presencia de roedores deberan adoptarse sistemas
de proteccién individual.

La época en la que deberd realizarse la plantacion serd en otofio,
procurando siempre que se realice en las condiciones climatolégicas
Optimas y con buen tempero. Se realizaran riegos estivales de la plantacion
durante los 3 afos siguientes a contar desde la finalizacion de la misma,
dentro del periodo comprendido entre el 15 junio y el 15 de septiembre. El
numero de riegos anuales sera al menos de 4, aportando una cantidad

minima de 50 litros por planta.

La descripcién de las labores de restauracion propuesta en los terrenos de BosqueSur
que determine la Unidad de Parques Regionales de la Comunidad de Madrid se
incluye en el apartado de Medidas compensatorias por la disminucion de suelo forestal
del presente estudio. En este sentido, indicar que sobre la superficie a reforestar se

contempla:

e Laboreo mecanizado

e Siembra de herbaceas

e Plantaciones arbustivas dotadas de protector, con una densidad de 625 pies/ha
¢ Plantaciones arboreas dotadas de protector, con una densidad de 400 pies/ha.

¢ Riegos de mantenimiento durante los tres afios siguientes a la plantacién
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Respecto a las medidas protectoras y correctoras propuestas cabe indicar

las siguientes consideraciones:

De la mezcla de especies herbaceas seleccionada para las restauraciones
de los terrenos ocupados por la obra, no se encuentra adecuado el empleo
de Lolium perenne al tratarse de una especie propia de pastos fértiles con
cierta humedad. Asimismo, segln el inventario de vegetacién descrito en el
proyecto, en la cuadricula 30TVKS8 en la que se ubica el término municipal
de Paracuellos del Jarama no se describe la presencia de Trifolium
Subterraneum, Agropyrum cristatum, Papaver sp. ni Lolium perenne. De
este modo, se estima conveniente una nueva seleccién de especies
autéctonas propia del cortejo floristico de la zona y adecuada a las
caracteristicas edaficas y climatoldgicas, encontrandose interesante incluir
en la mezcla especies arbustivas que aseguren una mayor persistencia en

el tiempo y mayor fijacion del terreno.

Se han sustituido algunas de las especies propuestas por otras presentes en la
comarca, adaptadas a climas mediterrdneos con un largo periodo de sequia en
verano. En todo caso, se mantiene la combinacién de especies de leguminosas y
gramineas. Tras la siembra, la restauracion contempla la plantacion de ejemplares
arbustivos de Retama sphaerocarpa. Por tanto, las especies a emplear seran las

siguientes:

o Trifolium subterraneum
o Dactylis glomerata

o Lolium rigidum

o Medicago sativa

o Papaver rhoeas

o Retama sphaerocarpa

Por otro lado, también debera tenerse en cuenta que la mezcla elegida para
la zona de ribera préxima al rio Jarama debera contar con una seleccion de

especies propias de estas zonas.

La propuesta de restauracion para el rio Jarama se recoge en el epigrafe de Medidas
adicionales propuestas. Recuperacion del cruce del rio Jarama. Para esta
recuperacion se contempla una densidad de 525 pies/ha. con especies riparias que
forman parte de la vegetacion potencial. No obstante, se ha modificado la distribucion

por especies recogida inicialmente en el Estudio Ambiental, a raiz del inventario
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detallado realizado en campo en la zona que se verd afectada por las obras del

acueducto.
CONCLUSIONES
A lavista de lo expuesto hasta el momento, y teniendo en cuenta que,

En el documento ambiental presentado se estudian diferentes alternativas
para el cruce del rio Jarama, zona con especial interés medioambiental

justificAndose la eleccidn de la alternativa seleccionada.

La eliminacién de vegetacion arborea en el Habitat natural existente en la
zona ZEC afectaria a unos 25 ejemplares, guedando una zona de ocupacion
permanente del acueducto que atraviesa el rio de 3,9 metros de ancho por
276,29 m. de longitud. El acueducto quedaria integrado en una zona
antropizada por su proximidad al puente de la M-50, haciendo coincidir los
vanos con la estructura del mismo para minimizar la afeccién sobre el

cauce.

La anchura de la banda de ocupacién permanente se mantiene en 6 metros, si bien se
reduce la anchura de la banda de ocupacién temporal, por lo que la anchura total sera
de 20 metros. Teniendo en cuenta esta medida, se reduce la afecciéon sobre el

arbolado, estimandose la afeccion a 45 ejemplares.

Se contempla la revegetacion de las zonas de ocupacién de las obras, asi

como otra serie de medidas preventivas, correctoras y compensatorias.

Como consecuencia de lo anterior, se entiende que una vez realizadas las
labores de restauracién, los posibles efectos residuales sobre los Habitats
naturales no se pueden considerar de gran entidad, por lo que en el &mbito
de gestion de esta Area se informa que no se observa la existencia de
efectos significativos en el medio ambiente. No obstante, deberan tenerse

en cuenta las consideraciones expuestas en el apartado anterior.

Todas las determinaciones recogidas en el informe han sido consideradas en el

presente documento.

Asimismo, se informa que no existe inconveniente en la realizacién de las
actuaciones planteadas al encontrarse viables conforme a las

disposiciones del Plan de Gestion del ZEC.
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9- PARQUES REGIONALES

En conclusién, en base a la legislacién de aplicacion y en especial el Plan
de Gestidon de la ZEC "Cuenca de los rios Jarama Y. Henares" y la Ley
3/2007, de 26 de julio, 'de Medidas Urgentes de Modernizacién del Gobierno
y la Administracién de la Comunidad de Madrid, esta unidad administrativa
considera puede informarse favorablemente el Proyecto "Arteria Norte para
el suministro de agua potable al Sistema General Aeroportuario Madrid
Barajas”, en los términos municipales de San Sebastidan de los Reyes y
Alcobendas, promovido por el Canal de Isabel Il Gestion, S.A., dado que es
una obra de Interés publico, segun el articulo 19 de la citada Ley 3/2007. No
obstante, se estima que el desarrollo de la actuacion puede tener efectos
apreciables directos o indirectos sobre el espacio Red Natura 2000 sobre el
que se desarrolla, dado que el proyecto plantea la eliminacion de
vegetacion de ribera de la ZEC afectada. Asimismo, en caso de autorizarse

se deberd atender al siguiente condicionado:

Las obras se realizardn durante el dia, reduciendo al maximo la emisiéon de
ruidos, y fuera del periodo comprendido entre principios de marzo y finales
de julio, a fin de evitar dafios y molestias durante el periodo de nidificacion

y criade la fauna, especialmente en el entorno del rio Jarama.

Esta medida se ha recogido en el apartado de Medidas adicionales propuestas.
Minimizacion de molestias a la fauna del presente estudio. En este sentido, indicar que
la limitacion del periodo de ejecucidn de obras entre principios de marzo y finales de
junio se ha circunscrito al entorno del rio Jarama. Asimismo, y con el fin de minimizar
la afeccidn sobre la avutarda, sobre los terrenos cultivados con cereal atravesados por
la conduccion antes del cruce del rio Jarama no se efectuaran trabajos con maquinaria
pesada durante el periodo comprendido entre principios de mayo y finales de junio. En
el resto de la conduccién, situada fundamentalmente dentro del recinto aeroportuario,
se considera que la alta antropizacion y los elevados niveles acusticos existentes no

requieren de la adopcién de la medida indicada.

Durante la ejecucion de las obras se emplearan las mejores técnicas
disponibles para minimizar los dafios a la vegetaciéon, empleando para ello
la maquinaria de obra de las menores dimensiones posibles, evitandose,

en la medida de lo posible, la eliminacién de arboles y arbustos.
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Esta medida se contempla en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Proteccion del arbolado del presente estudio.

La maquinaria deberd transitar preferentemente por los caminos
existentes, no pudiéndose realizar nuevos viales en los terrenos

declarados como ZEC.

Tal y como se recoge en el apartado de Accesos del presente estudio, la ejecucion de
las obras se cuenta con la existencia de una profusa red viaria y de caminos, tanto
externos como interiores del Sistema General Aeroportuario. No obstante, en las
zonas de dificil acceso sera necesario ejecutar nuevos caminos para el paso de

magquinaria y camiones. Asi, se prevé la ejecucidén de cuatro nuevos caminos:

e Camino n® 1, de 520 m. Este camino se utilizar4 para acceder al tramo de
arteria que se proyecta al sur de la R-2/M-50, desde la M-111 hasta el cauce
del rio Jarama. Este camino quedara posteriormente como camino definitivo.

e Camino n° 2, de 2.040 m. Este camino se utilizara para acceder al tramo de
arteria comprendido entre el arroyo de La Vega hasta el arroyo de Las
Zorreras. Este camino quedara igualmente como definitivo.

e Camino n° 3, de 980 m. Este camino se utilizar4 para acceder al tramo de
arteria que se proyecta al sur del arroyo de Las Zorreras. Como los dos
anteriores, este camino quedara como definitivo a la finalizacién de las obras.

e Camino n° 4, de 985 m. Este camino, al igual que el n° 2, se utilizar4 para
acceder al tramo de arteria comprendido entre el arroyo de La Vega hasta el

arroyo de Las Zorreras, si bien este sera Unicamente provisional.

De estos caminos, Unicamente un tramo del camino n°1 de unos 70 m situara dentro
de los limites del ZEC. Este camino quedard como definitivo, al ser indispensable para
el acceso al acueducto durante las labores de mantenimiento del mismo durante la

fase de explotacion.

Se deben mostrar especial cuidado con la tierra vegetal extraida al crear las

zanjas para que se pueda reutilizar tras la finalizacion de las obras.

Esta medida se contempla en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Proteccion y conservacion del suelo del presente Estudio.

Los trabajos relacionados con la restitucion de las condiciones iniciales

(tapado de la zanja, nivelacion de la franja de terreno afectada, reposiciéon
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de la tierra vegetal retirada, etc.) tendran lugar paralelamente a los trabajos
de instalacion de la conduccion y, en cualquier caso, lo mas cercano

posible en el tiempo a éstos.

Esta medida se contempla en el apartado de Medidas adicionales propuestas.

Proteccion y conservacion del suelo del presente Estudio.

Para los posibles excedentes de tierras procedentes de las excavaciones
se estudiaran posibles destinos basados en su reutilizacion en otras
actuaciones del entorno donde pudieran ser aprovechadas, o en su

defecto, se transportaran a vertedero autorizado.

Esta medida se refleja en el apartado de Medidas adicionales propuestas. Gestion de

residuos del presente estudio.
En las plantaciones previstas, deben seguirse las siguientes indicaciones:

Unicamente se usaran plantones de especies que vegeten de forma
espontanea en la zona, cuyo origen genético debera ser lo mas préximo
posible a las poblaciones del area de actuacion. Por tanto, se insta al
promotor a que adquiera la planta a utilizar en viveros forestales y no en
viveros comerciales, para garantizar que las plantas se corresponden a las

especies elegidas y no a variedades de jardineria.

Esta medida se incluye dentro del epigrafe de Medidas adicionales propuestas.

Consideraciones a adoptar en las plantaciones previstas del presente estudio.

En el método de preparacién del terreno se procurara conciliar un bajo
impacto paisajistico con el indispensable acondicionamiento del suelo para
la plantacion, que deberé ser suficiente para garantizar el éxito inicial de la

restauracion y su 6ptimo desarrollo posterior.

Esta medida se incluye dentro del epigrafe de Medidas adicionales propuestas.

Consideraciones a adoptar en las plantaciones previstas del presente estudio.

El periodo mas indicado para realizar estos trabajos sera a finales del
invierno, siempre a savia parada, evitando los dias de helada y con

tempero en el suelo.
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Esta medida se incluye dentro del epigrafe de Medidas adicionales propuestas.

Consideraciones a adoptar en las plantaciones previstas del presente estudio.

Tras la restauracion, se realizaran las labores de mantenimiento necesarias
para conseguir el desarrollo adecuado de la vegetacion implantada, con
especial atencién a los riegos precisos, en caso de ser necesarios, que se

aplicaran, como minimo, durante los tres afios siguientes a su ejecucion.

Esta medida se incluye dentro del epigrafe de Medidas adicionales propuestas.

Consideraciones a adoptar en las plantaciones previstas del presente estudio.

En este sentido, cabe indicar que se han contemplado para las plantaciones arbustivas
realizadas para la restauracion de las zonas auxiliares dos riesgos estivales durante
los dos afios siguientes a la plantacion, con el fin de lograr el éptimo arraigo de las
plantaciones realizadas. Para las plantaciones realizadas en los cruces del rio Jarama
y arroyo de La Vega, dada la humedad edafica existente en la zona de plantacion,
Unicamente se contempla el riego de plantacion. Para las plantaciones compensatorias
a realizar, conforme a la Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion de la
Naturaleza de la Comunidad de Madrid, se han contemplado cuatro riegos anuales

durante los tres afios siguientes a la plantacion.

En lo que respecta a la amplitud, nivel de detalle y grado de especificacién
del Estudio ambiental estratégico, esta Unidad considera que éste debe
incluir una valoracién exhaustiva de los impactos potenciales que
conllevada la ejecucién del proyecto, incluyendo el impacto paisajistico en
el entorno, asi como las posibles afecciones a la ZEC, habitats de interés
comunitario y especies protegidas de fauna y flora presentes en el &mbito

del proyecto

Respecto al andlisis de la afeccion sobre el paisaje generada por la ejecucion de las
obras, éste se recoge en el apartado de Impactos en la fase de obra. Impactos sobre
el paisaje, analizandose las alteraciones generadas por la presencia de maquinaria,
movimientos de tierra y eliminacién de la vegetacion. Este impacto se ha valorado
como COMPATIBLE. Las afecciones sobre el paisaje en la fase de explotacion se han
valorado en el epigrafe E]3.5 Impactos en la fase de explotacion. Impactos sobre el

paisaje.

En el apartado de Impactos en la fase de obra. Impactos sobre la vegetacion se

analiza la afeccion de la eliminacion de vegetacion por la ejecuciéon de las obras,
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hébitats de interés comunitario, especies de flora catalogadas, valordndose los
diferentes impactos analizados como INEXISTENTES, NO SIGNIFICATIVOS Y
COMPATIBLES. Los impactos generados sobre la vegetacion durante la fase de
funcionamiento se han analizado en el apartado de Impactos en la fase de explotacion.

Impactos sobre la vegetacion, valorandose como COMPATIBLES.

Por dltimo, respecto a la fauna, en el apartado de Impactos en la fase de obra.
Impactos sobre la fauna se recoge el andlisis de la afeccién que la ejecucién del
proyecto generara sobre las especies de fauna catalogadas. No se han identificado

impactos sobre la fauna durante la fase de explotacion.
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1. INTRODUCCION

La Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres, o Directiva
Habitats, establece el marco legal para la creacién de una red ecolégica europea
coherente de Zonas Especiales de Conservacion (ZEC), denominada Natura 2000. La
Directiva presenta como objetivo «contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la
conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres en el territorio

europeo de los Estados miembros al que se aplica el Tratado».

Las disposiciones mas importantes de la Directiva 92/43/CEE se agrupan en dos
capitulos. El primero se titula «Conservacion de los habitats naturales y de los habitats
de especies» y estd compuesto por los articulos 3 a 11, ambos incluidos. El segundo
se denomina «Proteccion de las especies» y lo configuran los articulos 12 a 16, ambos

incluidos. El primero de ellos crea una red de espacios denominada Red Natura 2000.

Por otro lado, el Consejo de las Comunidades Europeas adopté la Directiva
(79/409/CEE) relativa a la conservacion de las aves silvestres (Directiva Aves) marco
como objetivo la conservacion y adecuada gestién de todas las aves que viven en
estado silvestre en el territorio de la Comunidad Europea. En su Anexo | se relacionan
74 especies que han de ser objeto de especiales medidas de conservacién. Para
dichas especies, los Estados miembros tienen la obligacion de conservar los territorios
mas adecuados, en numero y superficie suficiente para garantizar su supervivencia:

estos territorios son las Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA).

La designacion de un territorio como ZEPA se realiza tras la evaluacién de la
importancia del lugar para la conservacion de los habitats de las aves incluidas en el
anexo | de la Directiva Aves. En el caso espafiol, son las Comunidades Auténomas las

gue declaran las areas ZEPA.

En aplicacion de dicha Directiva, la Comunidad de Madrid realizé una propuesta inicial
de siete Lugares de Importancia Comunitaria (LIC), aprobada por Acuerdo del Consejo
de Gobierno de 15 de enero de 1998, y posteriormente revisada por Acuerdo del
Consejo de Gobierno de 2 de septiembre de 1999, en la que se encontraba el LIC

ES3110001 "Cuenca de los rios Jarama y Henares”.

Por Decisién de la Comisién Europea, de 19 de julio de 2006, se adopté la lista inicial
de Lugares de Importancia Comunitaria, en lo sucesivo LIC, de la region biogeografica

Mediterranea, en la que se incluyé el citado LIC.

ICMA - Ingenieros Consultores Medio Ambiente, S.L. 5
C/ Dr. Ramoén Castroviejo, 61 — 28035 Madrid
Tel.913731000 - info@icma.es



PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA EL SUMINISTRO DE
AGUA POTABLE AL SIST. GRAL. AEROPORTUARIO MADRID - BARAJAS ANEXO IV

Cabe indicar que el LIC fue declarado ZEC y se aprob6 su plan de gestibn mediante

Decreto 172/2011, de 3 de noviembre, del Consejo de Gobierno.

El trazado de la arteria norte atraviesa el espacio de la Red Natura 2000 denominado
ZEC “Cuencas de los rios Jarama y Henares” (c6digo ES3110001). El tramo situado
dentro de este espacio protegido tiene una longitud de unos 300 m y se encuentra
entre el P.K. 0+850 y 1+150 aproximadamente. Por tanto, y en cumplimiento del texto
del apartado 3 del Articulo 6 de la Directiva 92/43/CEE, “Cualquier plan o proyecto
que, sin tener relacion directa con la gestion del lugar o sin ser necesario para la
misma, pueda afectar de forma apreciable a los citados Ilugares, ya sea
individualmente o en combinaciéon con otros planes y proyectos, se sometera a una
adecuada evaluacion de sus repercusiones en el lugar, teniendo en cuenta los
objetivos de conservacion de dicho lugar...” se ha elaborado el presente documento de

Evaluacién de Repercusiones en el Lugar.

A la hora de definir la metodologia en que se basa este documento se han tenido en
cuenta las recomendaciones existentes en dos publicaciones no vinculantes
elaboradas por los servicios de la Direccion General de Medio Ambiente de la
Comision Europea. Se trata de:

e Comisién europea, 2000. Gestion de espacios Natura 2000. Disposiciones del
articulo 6 de la Directiva 92/43/CEE sobre habitats. Luxemburgo. Oficina de
Publicaciones Oficiales de las Comunidades Europeas.

e European Commission, 2002. Assesment of plans and projects significantly
affecting Natura 2000 sites. Methodological guidance on the provisions of
Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive 92/43/EEC. Luxemburgo. Oficina

de Publicaciones Oficiales de las Comunidades Europeas.

El contenido de la Evaluacion es mas reducido que el de una evaluacién con arreglo a
la Directiva 2011/92/UE porgue se limita a las implicaciones para el Lugar a la vista de
sus objetivos de conservacion. Estos se determinan en base a los tipos de héabitats del
Anexo | presentes en el Lugar y las especies del Anexo Il que éste albergue y que
figuran en los Formularios Oficiales Red Natura 2000 elaborados por la Comision
(Formulario Normalizado de Datos, creado en virtud de la Decision 97/266/CE de la
Comisién de 18 de diciembre de 1996 -DO L 107 de 24.4.1997, p. 1).

Igualmente, se han seguido las Recomendaciones sobre la informacion necesaria para

incluir una evaluacion adecuada de repercusiones de proyecto sobre red natura 2000
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en los documentos de evaluacion de impacto ambiental de la A.G.E.", elaboradas por
el MAPAMA en 2018. En esta guia también se especifica que, al no tener relacioén con
la gestion del espacio Red Natura el proyecto que se evalla, es necesario hacer una
evaluacion de repercusiones sobre el lugar, considerando sus objetivos de

conservacion.

MAPAMA, 2018. Recomendaciones sobre la informacién necesaria para incluir _una evaluacion

adecuada de repercusiones de proyectos sobre red natura 2000 en los documentos de evaluacién de
impacto ambiental de la A.G.E. Madrid.
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2. DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES Y
ALTERNATIVAS PLANTEADAS

La Ley 17/1984 Reguladora del abastecimiento y saneamiento de la Comunidad de
Madrid, en su articulo 2, establece que los servicios de aduccidn son de interés de la
Comunidad de Madrid, a la que corresponde la planificacion general con formulacion
de esquemas de infraestructuras y definicion de criterios, con orden a dotar a todos

sus ciudadanos de un abastecimiento con garantia de cantidad y calidad.

Por ello, motivado por los nuevos desarrollos contemplados por el Plan Especial del
Sistema Aeroportuario Madrid-Barajas, aprobado por la Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacién del Territorio de Comunidad de Madrid en septiembre de 2005, y por la
importancia de dicha infraestructura debido a su trafico de pasajeros y volumen de
operaciones diario, motivan la conexiéon del Segundo Anillo de Distribuciéon a Madrid
con la Arteria Cintura Este para garantizar el suministro de agua potable a la totalidad

del aeropuerto.

Por esto motivo, se promueve el proyecto de “Construcciéon arteria norte para el
suministro de agua potable al sistema general aeroportuario Madrid — Barajas”, cuyo
objeto es definir las obras e instalaciones necesarias para la ejecucion de la Arteria
Norte de abastecimiento de agua potable que permita conectar la red de aduccion del
Canal de Isabel Il con el Sistema General Aeroportuario Madrid — Barajas, asegurando
asi el suministro de agua potable a los nuevos desarrollos previstos dentro del recinto

aeroportuario.

La tuberia proyectada tiene una longitud de 6,2 km y une el Segundo Anillo de
Distribucion a Madrid y la Arteria Cintura Este. Se define una conduccion de acero

helicosoldado de 1.200 mm de diametro nominal.

El trazado de la arteria norte atraviesa el espacio de la Red Natura 2000 denominado
ZEC “Cuencas de los rios Jarama y Henares” (cédigo ES3110001). El tramo situado
dentro de este espacio protegido tiene una longitud de unos 300 m y se encuentra
entre el P.K. 0+850 y 1+150 aproximadamente. En la siguiente figura se muestra el

trazado de la arteria norte en estudio respecto al lugar Natura 2000.
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RED NATURA
:] ZEC Cuencas de los rios Jarama y Henares (ES3110001) Arteria Norte para el suministro
Zonificacidon del Plan de Gestién al 5.G. Aeroportuario

Figura 2.1. Espacios protegidos Red Natura 2000 y zonificacion segun su Plan de Gestion en

la zona de estudio. (Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

En cuanto a las alternativas estudiadas, que se describen con mas detalle en el

estudio de impacto ambiental del proyecto, aqui se van a analizar desde el punto de

vista de la afeccién a la Red Natura 2000.

Se han tenido en cuenta dos alternativas ademas de la alternativa 0 o de no proyecto.

La alternativa 0 supone la no realizacion del proyecto, que teniendo en cuenta los

nuevos desarrollos previstos por el Plan Especial del Sistema Aeroportuario Madrid —

Barajas, y las previsiones de crecimiento de operaciones y trafico de pasajeros, no

garantizaria el suministro de agua potable a la totalidad de este sistema. Por este
motivo, esta alternativa se descarta.
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Una vez descartada la alternativa de no proyecto, la construccién de la arteria norte
estard supeditada a la localizacion de las propias arquetas de conexion con el
Segundo Anillo de distribucion de Madrid y Arteria Cintura, al trazado de importantes
vias de comunicacion (R-2, M-50, antigua M-110 y M-111), asi como a las propias
operaciones desarrolladas en el Sistema General Aeroportuario. Todo ello limita e
incluso impide el planteamiento de alternativas viables. Por todo ello, las alternativas
planteadas no pueden ser a nivel de trazado, este supone atravesar, de manera

inevitable, la ZEC Cuencas de los rios Jarama y Henares.

La afeccion al lugar Natura 2000 se deberd, por tanto, al pasar el trazado por el rio

Jarama, para lo cual se han planteado dos alternativas técnicamente viables: cruce

mediante hinca o mediante acueducto.

El paso en hinca supone un paso inferior de la arteria por debajo del rio que necesita
de la ejecucion de una arqueta de desaglie por debajo del nivel freatico, con la
posibilidad de inundarse permanentemente. Ademas, en caso de averia o rotura en la
fase de operaciones o funcionamiento, seria necesario desbrozar la vegetacion y llevar
a cabo los movimientos de tierra necesarios para que la maquinaria llegara a la zona
de la averia. Sin embargo, esta posibilidad técnica no altera el régimen hidrolégico

actual del rio, y tendria menos afeccién sobre la vegetacion riparia ligada al Jarama.

La otra solucion técnica seria el cruce aéreo de la tuberia sobre el cauce del rio
Jarama mediante acueducto. Si bien esta alternativa supone la eliminacion parcial de
parte de la vegetacién arbéreo — arbustiva para la ejecucién de las pilas y estribos, asi
como por la tuberia, se opta por esta alternativa. Desde el punto de vista de la
repercusion en el lugar Natura 2000, la afeccidn directa a la vegetacion de ribera es
mayor en esta alternativa que en la anterior, pero con medidas preventivas y

correctoras adecuadas se puede evitar y contrarrestar esta afeccion.

Se considera que la dificultad de acceso en fase de operacion en la alternativa de
paso por hinca, podria suponer, con el tiempo, una mayor afeccién a las especies
vegetales y de fauna asociada al cauce debido a la necesidad de acceso de
magquinaria en caso de averias, y al hecho de ser acciones de urgencia en las que no

se pueden programar las actuaciones con tiempo para evitar dafios.

Asi pues, el cruce mediante acueducto se resuelve con una estructura isostatica de 7
vanos de 39,47 m de longitud entre ejes de pilas, con una longitud total de 276,29 m.
Se ha optado por esta luz, porque es la que posee el viaducto de la R-2/M-50 que se

encuentra unos 20 metros aguas arriba, de manera que se reduzca al minimo la
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afeccién al cauce debida a las pilas de la nueva estructura al estar alineadas con las

del viaducto existente.

El tablero se resuelve con una losa hormigonada “in situ” de 0,20 de canto, sobre dos
vigas en doble T pretensadas y prefabricadas de 1,85 m de canto. El ancho del tablero
es de 3,90 m, con la tuberia centrada y un pasillo a cada lado para inspeccion y

mantenimiento, con una barandilla metéalica en los bordes del tablero.
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Figura 2.2: Seccion tipo 3 del acueducto de rio Jarama
(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

La vinculacion entre pilas/estribos y tablero se realiza a través de apoyos de neopreno

zunchado rectangulares.

Las pilas son de fuste Unico de seccion circular de 1,40 m de didmetro, rematadas con
un capitel. La cimentacion se resuelve mediante pilotes de 1,00 m de diametro y 20,00

m de longitud.

Los estribos se han planteado macizos de hormigoén, donde la tuberia queda embebida
en ellos. El estribo izquierdo (Estribo 1, margen izquierda) se cimienta de forma

directa, en tanto que el estribo derecho (Estribo 2) se dispondra pilotado. En este
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ultimo se debe dejar un hueco para posibilitar el paso de una obra de drenaje existente
de la R-2/M-50.

o,

Figura 2.3: Seccién tipo 3 del acueducto de rio Jarama
(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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3. LUGARES RED NATURA 2000 AFECTADOS

El proyecto de construccion de la arteria norte para el suministro de agua potable al

Sistema General Aeroportuario Madrid — Barajas se encuentra ubicado en la provincia

de Madrid, afectando a los términos municipales de San Sebastian de los Reyes,

Alcobendas y Paracuellos de Jarama.

El recorrido de dicha arteria atraviesa el rio Jarama, zona que se encuentra dentro de

la ZEC 3110001 “Cuenca de los rios Jarama y Henares”, como se muestra en la

siguiente figura.

e et Dl Py, | |

k3 |
Lo Voo 4

RED NATURA
:] ZEC Cuencas de los rios Jarama y Henares (E$3110001)

Zonificacidon del Plan de Gestién

Zona B: Proteccién y Mantenimiento de Usos Tradicionales
I Zona C: Uso General

- Zona A: Conservacion Prioritaria - Zonas auxiliares

LI

A s

Arteria Norte para el suministro
al 5.G. Aeroportuario

Figura 3.1. Espacios protegidos Red Natura 2000 y zonificacion segun su Plan de Gestion en

la zona de estudio.

(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Mediante Decreto 172/2011, de 3 de noviembre, del Consejo de Gobierno, se declara
Zona Especial de Conservacion, el lugar de importancia comunitaria “Cuencas de los
rios Jarama y Henares” y se aprueba el Plan de Gestidon de los Espacios Protegidos
Red Natura 2000 de la Zona de Especial Proteccién para las Aves denominada
“Estepas cerealistas de los rios Jarama y Henares” y de la Zona Especial de

Conservacion denominada “Cuencas de los rios Jarama y Henares”.

Plan de Gestion que fija las medidas de conservacion necesarias que responden a las
exigencias ecologicas de los tipos de habitats naturales y de las especies presentes en
tales espacios, y se estructura en una parte de contenido juridico — administrativo; de

zonificacién; y de regulacién de usos y actividades.

En relacibn con la zonificacion, el Plan de Gestidn establece tres niveles de
proteccién del territorio de acuerdo con los criterios de zonificacion establecidos y que
se describen en dicho Plan. El objetivo de esta zonificacion es ordenar los usos para
garantizar la conservacion de los valores naturales que dieron lugar a la declaracion

del Espacio Protegido.

En relacion con el &rea objeto de estudio, el cruce del rio Jarama por la arteria norte se
realiza por una zona clasificada como “Zona A. De conservacion prioritaria”. Esta zona
viene determinada por la existencia de habitats naturales incluidos en el Anexo | de la
Directiva Habitat, o por la presencia frecuente de especies faunisticas de interés
europeo para la conservacion, es decir, incluidas en el Anexo | de la Directiva Aves o
en el Anexo Il de la Directiva Habitat. Se incluyen en esta zona los medios fluviales del
Espacio Protegido (caso del rio Jarama) y la vegetacion de ribera y freatdfita por ser
de interés comunitario de conservacion y por dar cobijo a importantes poblaciones de

fauna acuética y forestal.

Es prioritaria en esta zona la conservacion de los tipos de habitats naturales de la
Directiva Habitats y de otras masas forestales, ademas de la mejora de los

ecosistemas asociados a los cursos fluviales.

Para esta zona A, el Plan de Gestién define que podran ser autorizadas por la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio una serie de usos,
aprovechamientos o actividades dentro de la Zona A de Conservacion Prioritaria, sin
perjuicio de los correspondientes informes, permisos, autorizaciones o evaluaciones
ambientales pertinentes en virtud de la legislacion sectorial vigente. Entre dichos usos
se recoge “La construccion de nuevos equipamientos, dotaciones e infraestructuras

distintas a las compatibles, de acuerdo con los articulos 28 y siguientes de la Ley
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9/2001, de 17 de julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid y sus modificaciones,

particularmente las destinadas a la gestion del agua.”

31. ZEC ES3110001 “CUENCAS DE LOS RiOS

JARAMA 'Y HENARES”

El Espacio Protegido Red Natura 2000 se enmarca biogeograficamente en dos

provincias de la regidn Mediterrdnea: Provincia Mediterranea lIbérica Central vy

provincia Mediterranea Ibérica Occidental. Se trata de un territorio muy modificado por

el hombre y dedicado, fundamentalmente, a la agricultura.

El Espacio Protegido Red Natura 2000 “Cuencas de los rios Jarama y Henares” se

compone de tres unidades principales:

Una gran extension de terreno, que supone aproximadamente el 90 por 100 del
total de la superficie del Espacio Protegido, en la que predomina el uso agricola
de cereal y que ha conformado una estepa cerealista.

Los cursos fluviales y sus riberas de los tramos medio-altos de los rios Jarama
y Henares, a su paso por la Comunidad de Madrid, incluyendo la zona de
policia del Dominio Publico Hidraulico.

Una serie de cantiles y cortados asociados a los cursos fluviales con

importancia para diversos taxones.

Asimismo, determinadas areas del Espacio Protegido se encuentran sometidas a

diferentes regimenes de proteccidn con implicaciones en la gestidn del territorio:

El humedal incluido en el Catdlogo Regional de Zonas Humedas de la
Comunidad de Madrid denominado “Lagunas de Belvis”, queda incluido
parcialmente en el Espacio Red Natura.

Nueve Montes de Utilidad Publica quedan total o parcialmente incluidos en el
ambito territorial del Espacio Protegido. También incluye total o parcialmente
quince Montes Preservados delimitados en el Anexo cartografico de la Ley
16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion de la Naturaleza de la
Comunidad de Madrid.

También queda incluido en el Espacio Protegido Red Natura 2000 una gran
parte del ambito territorial del espacio natural “Soto del Henares”, que fue
sometido a Régimen de Proteccién Preventiva mediante Decreto 169/2000, de
13 de julio.
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o Por el territorio del Espacio Protegido discurren trescientos setenta y cinco
kilometros de vias pecuarias. Debido a su extension y anchura, dos tramos de
la caflada Real Galiana constituyen la via pecuaria mas importante en el

Espacio.

Se distinguen 18 tipos de habitats sefialados en el Anexo | de la Directiva Habitats en
el &mbito territorial del Espacio Protegido, tres de los cuales estan clasificados como

prioritarios.

Segun el Inventario Nacional de Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino, el numero de taxones de fauna vertebrada citados en el ambito
del Espacio Protegido asciende a 239, de los que 153 corresponden a aves. El nimero
de especies de aves que justifica la declaracion de parte del Espacio Protegido como
ZEPA asciende a 36, de las que 18 son de distribucidn tipicamente esteparia. Entre
estas especies destacan también aquellas que ademas poseen algun grado de
amenaza a escala global como aguilucho cenizo, avutarda comun, carraca europea,

cernicalo primilla, ganga ortega, sisébn comun y terrera comun.

Ademas de las aves, el Espacio Protegido cuenta con 13 taxones incluidos en el
Anexo |l de la Directiva Habitats, siendo el grupo mas numeroso los mamiferos, y

dentro de este, los quirdpteros con seis especies.

3.1.1. Elementos objeto de conservacion: habitats y especies

Habitats de Interés Comunitario

Se distinguen 18 tipos de habitats de los sefalados en el Anexo | de la Directiva
Habitats en el Espacio Protegido, tres de los cuales son prioritarios. Se extienden por
una superficie de 1.702,73 ha, lo que supone el 4,7% del Espacio Protegido y el 24%
del area ocupada por la vegetaciéon natural. En lo que respecta al grado de
fragmentacion, los tipos de habitats ligados al agua como prados humedos, matorrales
riberefios y bosques de galeria estan mas fragmentados que otros habitats como los

matorrales pre-estépicos, los encinares o los enebrales.
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CODIGO
NATURA TIPO DE HABITAT SUPERFICIE
2000 (HA)
5330 Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos 882,64
9340 Bosques de Quercus ilexy Quercus rotundifolia 300,10
92A0 Bosques de galeria de Salix albay Populus alba 246,23
4090 Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga 91,21
6420 Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion 61,32
5210 Matorrales arborescentes de Juniperus sp. 58,80
92D0 Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y 18,42
Securinegion tinctoriae)
4030 Brezales secos europeos 9,53
6220 Zonas subestépicas de gramineas y anuales de Thero-Brachypodietea * 7,46
3150 Lagos eutréficos naturales con vegetacion Magnopotamion o Hydrocharition 6,49
1430 Matorrales halonitrofilos (Pegano-Salsoletea) 6,01
3250 Rios mediterraneos de caudal permanente con Glaucium flavum 5,11
3280 Rios mediterraneos de caudal permanente del Paspalo-Agrostidion con cortinas 2,80
vegetales riberefias de Salixy Populus alba
6430 Megaforbios eutrofos hidréfilos de las orlas de llanura y de los pisos montano a 2,01
alpino
3140 Aguas oligomesotrdficas con vegetacion béntica de Chara sp. 1,68
3170 Estanques temporales mediterraneos * 1,68
91B0 Fresnedas termofilas de Fraxinus angustifolia 0,80
91E0 Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior (Alno-Padion, 0,43
Alnion incanae, Salicion albae) *
TOTAL 1.702,73

Tabla 3.1.1.1. Tipos de habitats de la Directiva 92/43/CEE y su superficie en el Espacio
Protegido Red Natura 2000. En negrita y con * se indican los tipos de habitats prioritarios.
(Fuente: Plan de Gestion de la ZEC ES3110001)

Si tenemos en cuenta el Formulario de datos de la ZEC mas actualizado, que consta
de septiembre de 2019, la informacion relativa a los Tipos de Habitats presentes en el

Espacio Protegido es la siguiente:

Habitat C° ?ﬁ;’;ura Repre:leEtlltc'c:xltliD\/idad1 Sri?:tri]:/i;ize Consﬁgﬁfiéns gﬁ;’: zlall“

AlB|C AlB|C
1430 6.01 A C A A
3140 1.68 B C B B
3150 6.49 B C B B
3170* 1.68 B C B B
3250 511 C C C C
3280 2.8 B C B B
4030 9.53 B C C C
4090 91.21 B C B B
5210 58.8 B C B B
5330 882.64 B C B B
6220* 7.46 B C B B
6420 61.32 B C B B
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o Cobertura Representatividad® Super_f|0|2e Conservacién® Eval.4

Habitat [ha] A|B|C|D relativa A[B|C global

A|B|C A|B|C
6430 2.01 B C A A
91BO 0.8 A C A A
91E0* 0.43 B C B B
92A0 246.23 B C B B
92D0 18.42 B C B B
9340 300.1 B C B B

Tabla 3.1.1.2. Tipos de habitats de la Directiva 92/43/CEE en el Espacio Protegido Red Natura
2000 y evaluacion del lugar para diferentes criterios. Con el simbolo * se indican los tipos de
habitats prioritarios.

(Fuente: Formulario de datos normalizado de la ZEC 3110001)

! Grado de representatividad: A: Excelente; B: Bueno; C: Significativo; y D: Presencia no
significativa.

2 Superficie relativa del lugar abarcada por el tipo de habitat natural en relacion la superficie
total que ocupe dicho tipo de habitat en el territorio nacional: A: 100 = p > 15%; B: 15 = p > 2%;
C:22p>0%.

% Estado de conservacion: basado en los criterios de estructura, funciones y posibilidad de
restauracion: A: Excelente; B: Bueno y C: Intermedio o escaso.

* Evaluacion Global: integra todos los criterios utilizados en el Formulario: A: Excelente; B:
Bueno y C: Significativo.

A la vista de estos datos, se puede observar como la mayoria de los Tipos de HIC
presentes en el Espacio Protegido tienen una evaluacion global buena e incluso
excelente, a excepcién de los HIC 3250 y 4030 cuya evaluacion global es de
significativa. Ademas, si se comparan estos datos con los publicados en el formulario
normalizado de diciembre de 2011, se observa cdmo no ha habido modificaciones
respecto a las caracteristicas que presentan estos habitats en el lugar Natura, asi
como tampoco en la superficie que ocupan cada uno de ellos a lo largo de este

tiempo.

De todos ellos, en el area del proyecto en estudio que afecta al Espacio Protegido es
aquella que atraviesa el rio Jarama, por lo que la Unica afeccién al espacio vendra
determinada por el paso de arteria por este punto. La ribera del rio Jarama incluye,
con diferencia, la vegetacion de mayor valor ecoldgico de toda la zona de estudio. Se
trata de una banda de bosque ripario de casi 200 m de anchura, formada por un
estrato arbo6reo alto y denso, acompafiado de un estrato arbustivo formado por zarzas

y &areas de carrizal en las zonas encharcadas.

Se ha consultado el Inventario Nacional de Habitats y Taxones del Ministerio de

Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente para conocer la existencia de HIC en el
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area de estudio segun las fuentes oficiales, dando como resultado que en el area de
estudio aparecen cartografiados varios recintos que contienen habitats de interés
comunitario. En cada uno de los recintos existen una serie de habitats, en diferente

porcentaje.

A la hora de valorar estas areas, se debe tener en cuenta que los limites de los
recintos marcados en el Inventario no estan totalmente ajustados debido a la diferente
escala de tratamiento, dando como resultado que los recintos correspondientes a la
vegetacion de comunidades lineales como la vegetacion de ribera no se corresponden

a la misma.

Este bosque de ribera en el area de estudio esta cartografiado como habitat de interés

comunitario (recinto 137387), con el cédigo 92A0 "Bosques galeria de Salix alba y

Populus alba, saucedas salvifolias y alamedas occidentales”. Se trata de bosques en

galeria de los margenes de los rios, dominados por especies de chopo o alamo

(Populus), sauce (Salix) y olmo (Ulmus).

En los cursos de agua, la vegetacién forma bandas paralelas al cauce segun el
gradiente de humedad del suelo. Este bosque de galeria aparece en la zona de
estudio formando un cordon de anchura variable, en ambas orillas del Jarama. El

trazado de la arteria norte atraviesa perpendicularmente este recinto.

La especie dominante en la zona es el alamo blanco (Populus alba), aunque también
se pueden encontrar 4lamo negro (Populus nigra), algunos ejemplares de aliso (Alnus
glutinosa), e incluso algunos ejemplares de chopo hibrido (Populus x canadiense). Los
sauces (Salix sp.) se sitian en la banda mas cercana al centro del cauce. El estrato
bajo se forma en la banda exterior con tarays (Tamarix sp.), y en el interior con masas
espesas de zarzas (Rubus sp.), carrizos (Phragmites australis) en las zonas
encharcadizas, y juncos (Juncus sp.) en las zonas hiumedas en las que puede penetrar
el sol. El bosque climacico esta bien representado, con la excepcidon de la banda
exterior que corresponderia a la olmeda, que por lo general estd transformada en
terreno de cultivo. Los limites exteriores del bosque de galeria suelen ser abruptos,
delimitados artificialmente por caminos que separan la zona de los campos de cultivo

adyacentes.

En el Espacio Protegido, el habitat 92A0 es el tercer tipo de héabitat mas extenso,
ocupando una extensién de 246,23 ha a lo largo de los tres rios principales en el

Espacio Protegido: Jarama, Henares y Torote, y en parte de sus arroyos tributarios.
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Exactamente, la conduccion objeto de estudio cruza el rio Jarama junto al viaducto de
la autovia R-2/M-50. Tanto las pilas del viaducto de la carretera, como los limites del
cauce en la zona estan protegidos por muro de escollera de roca caliza. Debido a la
presencia de las pilas y estas protecciones, el cauce del rio en esta zona esta dividido,
de forma que con los caudales mas bajos el agua discurre solo por el cauce central,
quedando los cauces laterales encharcados, aunque sin agua corriente. Por esta
razén la vegetacion en la zona de cruce, al menos en su margen oeste, tiene menor

densidad arbérea.

A continuacion, se muestran algunas imagenes de la zona de cruce del rio Jarama.

Figura 3.1.1.1. Vista de las pilas del viaducto, desde el este.
(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 3.1.1.2. Vista aérea de la zona de cruce del rio Jarama. Fuente Google Earth 2015
(arriba), 2021 (abajo).
(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 3.1.1.3. Vista de la vegetacion riparia, desde el este. La mayor parte de los ejemplares
de la zona son alamos blancos. (Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

\

Figura 3.1.1.4. Vista de la vegetacion riparia, desde el oeste. Se observa como en esta zona la
vegetacion arborea no es tan densa, y se presentan a cambio manchas de junco y carrizo,
ademas de masas de zarzas. (Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Especies Red Natura 2000

El Espacio Protegido Red Natura 2000 es un territorio de notable valor y relevancia
para la conservacién de especies de fauna esteparia, forestal y acudatica, asi como de
sus habitats. La fauna forestal y acuéatica de interés comunitario aparece asociada
principalmente a la vegetacion de ribera de los rios Torote, Henares y Jarama. La
fauna esteparia aparece ligada a los cultivos cerealistas existentes incluidos en este
Espacio Protegido. La importancia en especies de aves supuso la declaracion de la
ZEPA “Estepas cerealistas de los rios Jarama y Henares” cuyo area se encuentra
dentro de la ZEC objeto de estudio. Sin embargo, el area de proyeccion del proyecto

en estudio se ubica fuera de esta ZEPA.

Este territorio, por tanto, acoge una significativa comunidad de fauna amenazada y

singular, entre las que destacan las especies esteparias: avutarda comun (Otis tarda),
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sison comun (Tetrax tetrax), cernicalo primilla (Falco naumanni), aguilucho cenizo

(Circus pygargus) y palido (C. cyaneus).

Segun el Formulario de Datos Natura 2000 méas actualizado, estas son las

caracteristicas de las poblaciones de las Especie Red Natura 2000 para el lugar:

Poblacién® Conservacion® Aislamiento® Global®

Grupo Nombre cientifico

A|B|C|D A|B|C
Anfibios Discoglossus galganoi C C B C
Invertebrados Euphydryas aurina C B C
Invertebrados Lucanus cervus C C B C
Mamiferos Lutra lutra B B C B
Mamiferos Miniopterus schreibersii B B C B
Mamiferos Myotis blythii A B C B
Mamiferos Myotis myotis B B C B
Mamiferos Rhinolophus euryale D
Mamiferos fRerr]:ESr:ZEE?nsum C B B
Mamiferos Rhinolphus hipposideros B B C B
Mamiferos Rhinolophus mehelyi D
Peces Chondrostoma arcasii C C B C
Peces Cobitis taenia C B
Peces Barbus comizo C B B B
Peces ggsltljéj;ghondrostoma B B B B
Peces Squalius alburnoides B B C B
Reptiles Mauremys leprosa C B C B

Tabla 3.1.1.3. Especies de mamiferos de la Directiva 92/43/CEE en el Espacio Protegido Red
Natura 2000 y evaluacion del lugar para los diferentes criterios.
(Fuente: Formulario de datos normalizado de la ZEC 3110001)

'Poblacién (tamafio y densidad de la poblacién presente en el lugar con respecto a la poblacién nacional): A 100%
>p > 15%; B 15% = p > 2%; C 2% = p > 0%.

%Grado de conservacion: A = Conservacién excelente (los elementos del hébitat relevantes para la
especie estan en excelentes condiciones); B = Conservacion buena (los elementos del habitat
relevantes para la especies estan bien conservados o estando en condicién media de conservacion o
parcialmente degradados tienen una restauracion facil).

®Aislamiento: hace referencia al grado de aislamiento de la poblacion existente en el lugar en relacién
con el area de distribuciéon natural de la especie, donde A = Poblacién (casi) aislada; B = Poblacion no
aislada pero al margen de su area de distribucién; y C = Poblacién no aislada integrada en su area de

distribucién.
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*Evaluacion global: evaluacion global del valor del lugar para la conservacién de la especie. Constituye

el resultado de todos los criterios anteriores. A = Valoracion excelente; B = Valor bueno; C = Valor

significativo.
Se trata de 17 Especies Red Natura, entre las que destaca el grupo de los mamiferos
con 8 especies, 7 de ellas quirépteros, y el de los peces con 5 especies. En este caso,
y en cuanto a la evaluacion global del valor del lugar para la conservacion de estas
especies, para cuatro de ellas hay un valor significativo, y para otras dos especies, no
existen datos poblacionales suficientes como para evaluarlas. Ademas, dado que el
ambito territorial de la ZEPA “Estepas cerealistas de los rios Jarama y Henares” queda
incluido en su totalidad en el de la ZEC en estudio, y cuyo Plan de Gestién engloba a
ambos Espacios Protegidos, se incluyen en el formulario normalizado 40 especies de
aves de la Directiva 2009/147/CE.

Comparando con los datos iniciales, se observa como el nUmero de especies no aves
ha aumentado en cinco especies nuevas de mamiferos, todos ellos quirdpteros. En
cuanto a la evaluacion de los diferentes aspectos tenidos en cuenta, no ha habido
modificaciones en los Ultimos afios respecto al ultimo formulario de datos normalizados

de septiembre de 2019.

La presencia de guirépteros esta principalmente ligada a refugios naturales localizados
en los cantiles y laderas de los principales cursos fluviales, asi como en las
infraestructuras y edificaciones, lugares que no se veran afectados por las obras ni por
la presencia de la arteria. La otra especie que completa el grupo de los mamiferos es
la nutria paleértica (Lutra lutra), presente en el rio Jarama, asi como en el tramo bajo
del Henares, y cuyas principales amenazas con la contaminacién y destruccion de sus
habitats, la sobreexplotacion de los recursos hidricos y la construccion de obstaculos.
Es importante en este caso llevar a cabo la medidas preventivas y correctoras
necesarias para no afectar a esta especie durante los trabajos de obra, y las
correctoras para mantener el habitat ripario en el lugar de ejecucion tras la realizacion

de las obras para no afectar el habitat de esta especie.

En cuanto a la herpetofauna, segun la informacion del Plan de Gestion, la distribucién
de las especies de mayor interés de conservacion (sapillo pintojo meridional, galapago
europeo Yy leproso) se asocia a los tramos fluviales con mejor estado de conservacion:
todo el curso del rio Torote y los tramos altos de los rios Henares y Jarama, areas que

tampoco se dan en el lugar de desarrollo del proyecto.
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En el caso de la fauna piscicola, hay citadas cinco especies en el Espacio Protegido,

la mayor riqueza de especies se distribuye a lo largo de los principales cauces
fluviales: rios Jarama, Henares y Torote, siendo el Jarama donde se refugian un mayor
namero de especies. En general las poblaciones se mantienen aisladas y estan muy
amenazadas por la introduccion de especies exdticas, la pérdida de sus habitats y la
pérdida de calidad de las aguas o la reduccion de caudales durante periodos de
sequia por la regulacién hidrica en las cabeceras de los rios. Se estableceran medidas
preventivas y correctoras para no afectar a poblaciones de estas especies ni a la

calidad de las aguas durante la fase de obras, asi como en la fase de funcionamiento.

En relacion con los invertebrados amenazados, es posible encontrar Euphydryas
aurinia en las proximidades de la zona de estudio, en el entorno del Jarama

fundamentalmente.

Ademas de estas especies, el Formulario de la ZEC también incluye informacion de
las especies de aves del Anexo | de la Directiva 2009/147/CE presentes en el lugar,

gue es la siguiente:

Poblacién®  Conservacién?

Nombre cientifico A|B|C|D A|B|C Aislamiento® Global*
Discoglossus galganoi C C B C
Acrocephalus melanopogon C C C C
Aegypius monachus C C B C
Alcedo atthis C B C B
Anas clypeata C B C B
Anas crecca C B C B
Anas platyrhynchos C B C B
Anas strepera C B B B
Aquila chrysaetos C B C B
Aquila adalberti C C B C
Ardea cinerea C B C C
Ardea purpurea D

Ardeola ralloides D

Aythya ferina C B C B
Aythya fuligula C B A B
Bubo bubo C B C C
Burhinus oedicnemus C B C B
Ciconia ciconia C B C B
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Nombre cientifico

Poblacion®
A|B|C|D

Conservaciéon?
A|B|C

Aislamiento®

Global*

Circaetus gallicus

w)

Circus aeruginosus

Circus cyaneus

Circus pygargus

Coracias garrulus

Egretta garzetta

Falco naumanni

Falco peregrinus

Galerida theklae

O|W 0| W |W| 0| W|®@

O0O0O|mO|O|wm|[O

O > @[> > @

Gallinago gallinago

Gyps fulvus

Hieraaetus fasciatus

Hieraaetus pennatus

Himantopus himantopus

Ixobrychus minutus

Jynx torquilla

Lullula arborea

Luscinia svecica

Milvus migrans

Milvus milvus

Nycticorax nycticorax

Oenanthe leucura

Otis tarda

Panurus biarmicus

D WO @ T®O|OO| T

OO0 ojfofoloo|o

OO0/ OOO|®

Pterocles alchata

Pterocles orientalis

Pyrrhocorax pyrrhocorax

Remiz pendulinus

Streptopelia turtur

Sylvia undata

Tetrax tetrax

WOIO|m| >0

OO0 |w

> 00w W @

Tringa ochropus

goo0ojofo/ogojm|ofooo0ojo(o/0o0|ojocco0|m|O(O0O(w| @ O

Vanellus vanellus

@

C

C

C

Tabla 3.1.1.4. Especies de mamiferos de la Directiva 92/43/CEE en el Espacio Protegido Red
Natura 2000 y evaluacién del lugar para los diferentes criterios.
(Fuente: Formulario de datos normalizado de la ZEC 3110001)

'Poblacion (tamarfio y densidad de la poblacién presente en el lugar con respecto a la poblacién nacional): A 100%

2 p > 15%; B 15% 2 p > 2%; C 2% = p > 0%.
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Grado de conservacién: A = Conservacion excelente (los elementos del habitat relevantes para la
especie estan en excelentes condiciones); B = Conservacion buena (los elementos del habitat
relevantes para la especies estan bien conservados o estando en condicién media de conservacion o
parcialmente degradados tienen una restauracion facil).
®Aislamiento: hace referencia al grado de aislamiento de la poblacion existente en el lugar en relacién
con el area de distribucion natural de la especie, donde A = Poblacién (casi) aislada; B = Poblacion no
aislada pero al margen de su area de distribucién; y C = Poblacién no aislada integrada en su area de
distribucion.
*Evaluacion global: evaluacion global del valor del lugar para la conservacién de la especie. Constituye
el resultado de todos los criterios anteriores. A = Valoracion excelente; B = Valor bueno; C = Valor
significativo.
De estas especies, destacan las especies esteparias por su singularidad y grado de
amenaza como se comentd anteriormente, asi como las poblaciones de otras especies
de elevado valor como: carraca europea (Coracias garrulus), ganga ortega (Pterocles
orientalis), bisbita campestre (Anthus campestres), calandria (Melanocorypha
calandra), cigliefia blanca (Ciconia ciconia) y alcaravan (Burhinus oedicnemus), entre

otras.

En el caso que nos ocupa, las especies que podrian verse afectadas por la ejecuciéon
del proyecto serian, principalmente, aquellas ligadas a medios acuaticos, debido a que
la obra en relacién con el Espacio Protegido se sitlla en el rio Jarama, se trataria de
aves acuaticas propiamente dichas, asi como otras que puedan anidar en el entorno
de los rios como el halcon peregrino (Falco peregrinus) cuyos territorios de cria en las
vegas fluviales del rio Jarama ha decaido bastante en los Ultimos afios, y el aguilucho
lagunero occidental (Circus aeruginosus) que suele seleccionar zonas de vegetacion

helofitica para ubicar sus nidos.

Teniendo en cuenta la presencia humana en la zona del proyecto y su entorno, y la
escasa amplitud de las areas de cultivo, es muy poco probable la presencia de
especies esteparias en la zona, de cierta singularidad (avutarda, sisén, ganga). Si bien
los aguiluchos podrian estar presentes de forma muy ocasional, para el campeo,
especialmente al norte de la autopista, no es probable su establecimiento en el

entorno del proyecto.

El resto de las especies citadas estarAn mas asociadas a otros tipos de biotopos del
territorio (fundamentalmente complejos lagunares), por lo que, en caso de hallarse en
el ambito analizado, serda de forma ocasional y puntual. Se descarta también la

presencia de buitre negro y buho real.
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Por tanto, indicar que las Unicas especies catalogadas por el Decreto 18/1992, de 26
de marzo por el que se aprueba el Catadlogo Regional de especies amenazadas de
fauna y flora silvestres y se crea la categoria de arboles singulares de la Comunidad
de Madrid que podrian estar presentes en el entorno préximo de la arteria norte son

las siguientes:

¢ Doncella de ondas (Euphydryas aurinia): Vulnerable

e Aguilucho lagunero occidental (Circus aeruginosus): Sensible a la
alteracion de su habitat

e Aguilucho cenizo (Circus pygargus): Sensible a la alteracion de su habitat

e Cigueiia blanca (Ciconia ciconia): Vulnerable

e Carraca europea (Coracias garrulus): Vulnerable

e Avutarda comun (Otis tarda): Sensible a la alteracién de su habitat

e SisOn comun (Tetrax tetrax): Sensible a la alteracion de su habitat

e Ganga ortega (Circus aeruginosus): Sensible a la alteracién de su habitat

De todos ellos, Unicamente 4 aves se consideran especies clave de interés

comunitario segun el Plan de Gestién de la ZEA:

e Aguilucho lagunero occidental (Circus aeruginosus)
e  Aguilucho cenizo (Circus pygargus)

e Avutarda comun (Otis tarda)

e  Sis6n comun (Tetrax tetrax)

e Ganga ortega (Circus aeruginosus)

A continuacion, pasa a describirse el estado de cada una de ellas dentro del especio

Red Natura segun el Plan de Gestion:

e Avutarda comun (Otis tarda)

De acuerdo con el formulario estandarizado Red Natura 2000, el Espacio
Protegido acoge un total de 560 individuos de esta especie, estando sus
poblaciones en un buen estado de conservacién. Censos mas recientes han
elevado este tamafo poblacional, lo que confirma su buen estado de

conservacion.
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Dentro del Espacio existen un total de seis nucleos reproductores de esta
especie: Talamanca de Jarama-Valdetorres de Jarama, Ribatejada-Valdetorres
de Jarama, Meco, Daganzo de Arriba, Camarma de Esteruelas-Daganzo de

Arriba y Camarma de Esteruelas.

Sus poblaciones se encuentran amenazadas por varias razones: por los
cambios de uso en los sistemas agrarios (y en especial por el aumento en el
uso de fitosanitarios asociado a la intensificacién agraria), por la instalacion de
vallados, por la disminucion de lindes y setos, por el abandono de tierras de
labor poco productivas, por la disminucién del uso de la practica del barbecho,
etcétera. Otras amenazas son la depredacion y la mortalidad en tendidos

eléctricos.
e SisO6n comun (Tetrax tetrax)

La poblacion madrilefia para esta especie fue estimada, durante el afio 2005,
entre 980 y 1.050 individuos. Uno de los nacleos reproductores principales de
sison comun en la Comunidad de Madrid esta localizado en los municipios de
Valdetorres de Jarama y Talamanca de Jarama, dentro del Espacio Protegido.
Trabajos de inventario realizados en el afio 2000, sugieren la presencia de al

menos 200 machos reproductores de sisén comudn en la ZEPA.

Sus poblaciones se encuentran amenazadas por los cambios de uso en los
sistemas agrarios (en especial por el aumento en el uso de fitosanitarios y por
el avance de la vegetacion forestal tras el abandono de la agricultura), por los
desarrollos urbanos en suelo agrario, por el aumento de la depredacion y de la

mortalidad por impacto contra tendidos eléctricos.
e Aguiluchos cenizo (Circus pygargus) y palido (Circus cyaneus)

Se describe la situacion de ambas especies de aguiluchos de una manera
conjunta debido a su afinidad ecoldgica y a su problematica comdn de
conservacion, relacionada esta Ultima con las elevadas tasas de mortalidad de

juveniles y pollos durante las labores de recoleccién del cereal.

De acuerdo con las Ultimas estimaciones poblacionales para estas dos
especies, entre el 86,2%y el 100% de las parejas de aguilucho palido que
criaron en la Comunidad de Madrid se localizaron en el Espacio Protegido,
mientras que para el aguilucho cenizo se localizo entre el 50,5% y el 83,0% de

su poblacion reproductora. La tendencia poblacional en ambas especies en el
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ambito del Espacio muestra una regresién poblacional bastante marcada
durante estos ultimos afios. El nidmero de parejas reproductoras de ambas
especies en el afio 2001 ascendia a 113 (88 de aguilucho cenizo y 25 de
aguilucho pélido), viéndose reducida a 75 (54 de aguilucho cenizo y 21 de

aguilucho palido) cuatro afios mas tarde.

Sus principales amenazas radican en los cambios de uso de los sistemas
agrarios tradicionales, inmersos en un proceso de intensificacion y

mecanizacion agraria.

La destruccibn de nidos y polladas durante la cosecha, debido a la
desincronizacién entre el calendario reproductor de las aves y de recogida del
cereal, supone un factor limitante para el reclutamiento de juveniles en las
poblaciones. El aumento de uso de fitosanitarios en la agricultura reduce la
oferta alimentaria y genera procesos de bioacumulacion de pesticidas en las
aves. La sustitucion de los cultivos cerealistas a favor de otros subvencionados
(como ciertos cultivos lefiosos) o su abandono por la disminuciéon de su
rentabilidad, estdn provocando una considerable pérdida de hébitats a estas

especies.
e Aguilucho lagunero occidental (Circus aeruginosus)

La poblacién de aguilucho lagunero occidental en el Espacio Protegido, y de
acuerdo con los datos del Formulario Estandarizado Natura 2000, se estima en
unas 8 parejas reproductoras; aunque datos mas recientes elevan esa cifra. En
Madrid, la mayoria de las parejas durante el afio 2006 seleccionaron zonas de
vegetacién helofitica para ubicar sus nidos (52 parejas), un cierto porcentaje de
ellas seleccionaron para criar otros ambientes, y en particular cultivos de
secano (10 parejas) y en mucha menor medida pastizales (1 pareja). Esta
seleccion diferenciada de ambientes a la hora de ubicar sus nidos hace que
sea sensible a la pérdida de nidos durante las tareas de recoleccién del cereal,

aunque en mucha menor medida que las otras dos especies de aguiluchos.

Los principales problemas de conservacion para esta especie se resumen en la
alteracion y pérdida de sus habitats debido a diversas causas: quemas
incontroladas de carrizales y otros tipos de vegetaciéon donde nidifican, pérdida
de vegetacion de ribera y desecacibn de humedales asociada a la
sobreexplotacion de acuiferos. Los cambios asociados a la intensificacion

agraria también pueden llegar a afectar a la nidificacion de esta especie,
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aunque en menor medida que para las otras especies de aguiluchos. La
contaminacién de los humedales por vertidos incontrolados y el uso de
fitosanitarios también constituyen notables amenazas para la especie.
Finalmente, los usos recreativos en la naturaleza, en muchas ocasiones
dirigidos hacia los ambientes acuaticos (pesca, caza, areas recreativas,

itinerarios) pueden generar molestias localizadas durante la reproduccion.
Ganga ortega (Pterocles orientalis)

La poblacion presente en el entorno se distribuye en dos nucleos principales:
Talamanca de Jarama y Valdetorres de Jarama, donde se concentra el mayor
namero de individuos del Espacio (33 aves registradas en el periodo invernal
de 2006-2007); y en los municipios de Ribatejada, Fresno de Torote y Daganzo
de Arriba (con un nimero de aves entre 19 y 21). Esta poblacién acoge entre el

43y el 46 por 100 de los contingentes madrilefios invernantes de ganga ortega,

y el 41 por 100 de los reproductores.

La presencia de esta especie en el &mbito de actuacion esta descartada.

3.1.2. Objetivos de conservacion

El Plan de Gestion establece los siguientes objetivos de conservacion para los Tipos

de Habitats de Interés Comunitario y para las Especies Red Natura 2000. En lo relativo

a las HIC su objetivo sera el de mantener su superficie inventariada en el momento de

la declaracion del Espacio Protegido con un margen de + 2% de la superficie en cada

Caso.
ESTADO DE
i CONSERVACION
HABITATS IND.DE PRESIONES Y AMENAZAS
) FRAGMENTA-
NATURALI- CION
DAD
1430. Matorrales halonitréfilos 5 C Intensificacion agraria, urbanismo,
(Pegano- Salsoletea) aforestacion
. e Sobreexplotacion del agua, contaminacion
3140. Ag’uas 0 Ilgomesotroflcas con 2 C difusa, vertidos directos, drenajes, especies
vegetacion béntica de Chara sp. . T i
aléctonas, canalizacion de riberas
3150. Lagos eutréficos naturales con )
vegetacion Magnopotamion o 1-2 C Idem Hébitat 3140
Hydrocharition
* -
317Q . Es}anques temporales 2 C idem Habitat 3140
mediterrdneos
3250. Rios mediterraneos de caudal 1-2 B idem Habitat 3140
permanente con Glaucium flavum
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ESTADO DE
CONSERVACION

HABITATS IND. DE PRESIONES Y AMENAZAS
) FRAGMENTA-
NATURALI- T
DAD
3280. Rios mediterraneos de caudal
permanente del Paspalo_-Agrgstldlon 23 c idem Habitat 3140
con cortinas vegetales riberefias de
Salix y Populus alba
4030. Brezales secos europeos 2 B Afore§ta0|_qn, sobrecarga ganadera,
eutrofizacion
N Aforestacion, fragmentacion del habitat,

4090. Brezales oromediterrdneos .

P ) 1-2 B sobrecarga ganadera, cambio de usos y
endémicos con aliaga -

aprovechamientos
5210. Matorrales arborescentes de 2 C Cambio climatico, sobrecarga ganadera,
Juniperus sp. urbanismo, usos recreativos
5330. Ma,to_rrales termomediterrdneos 2.3 A idem Habitat 1430
y pre-estépicos
6220*. Zonas subestépicas de Sobrecarga ganadera, eutrofizacion,
gramineas y anuales de Thero- 2 C competencia de especies nitrofilas,
Brachypodietea urbanismo, quemas
6420. Prados hiumedos Alteracion de flujos de agua, contaminacion
mediterraneos de hierbas altas del 2-3 A difusa, aumento de la presion herbivora,
Molinion- Holoschoenion gquemas
6430. Megaforbios eutrofos hidrofilos Drenajes, alteracion de flujos de agua,
de las orlas de llanura y de los pisos 3 C sobrecarga ganadera, usos recreativos,
montano a alpino ocupacion por infraestructuras

Intensificacion de usos agrarios, sobrecarga
91B0. Fresnedas termdfilas de 23 c ganadera, urbanismo, incendios,

Fraxinus angustifolia aforestacion de riberas con Populus spp.,
canalizacion de riberas
91EO0*. Bosques aluviales de Alnus - . .

: . : Expansion de plantas al6ctonas, vertidos
glutinosa y Fraxinus excelsior 2 C directos, urbanismo, sobreexplotacion del
(Alno- Padion, Alnion incanae, agua ca’nalizacién d’e riberasp
Salicion albae) gua,

Canalizaciones y limpiezas de riberas,
92A0. Bosques de galeria de Salix 23 A sobreexplotacion del agua, expansién de
alba y Populus alba plantas aléctonas, vertidos directos,

urbanismo, embalses
92D0. Galerias y matorrales riberefios Intensificacion agraria, derivacion de aguas,
termomediterraneos (Nerio- 1-2 B canalizaciones y limpiezas de riberas,
Tamaricetea y Securinegion regulacion hidrica, vertidos directos,
tinctoriae) urbanismo, embalses

Aumento de la carga de ungulados salvajes
9340. Bosques de Quercus ilex y 1-2 B o domeésticos, fragmentacion del habitat,

Quercus rotundifolia

ocupacion por infraestructuras, urbanismo,
cambio climatico

Tabla 3.1.2.1. Habitats Directiva 92/43/CEE presentes en el LIC/ZEC. En negrita y con * los
HIC prioritarios
(Fuente: Plan de Gestidn de la ZEC ES3110001)

En el caso de las Especies Red Natura 2000, el Espacio Protegido acoge un gran

namero de especies de fauna, tanto de aves como de otros grupos taxonémicos. Asi,

para evaluar los objetivos de conservacion aplicados a estas especies, se han

seleccionado una serie de especies clave con su condicion de “especies paraguas”
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cuyos requerimientos ecoldgicos engloban las necesidades ambientales de la mayoria

de las especies de interés comunitario que dieron lugar a la declaracién de los

espacios protegidos.

ESTADO DE OBJETIVOS DE
ESPECIE CONSERVACION CONSERVACION PRESIONES Y AMENAZAS
| . Pérdida habitat,
Avutarda comun Bueno 800-900 ind. . L . . o
intensificacion agraria, tendidos eléctricos
- . Pérdida habitat,
Sis6n comun Regular 232 m. rep. ) e ) . L.
intensificacion agraria, tendidos eléctricos
Pérdida habitat,
Cernicalo primilla Bueno 30-40 par. intensificacion agraria, pérdida lugares de
cria
Agu_llucho lagunero Bueno 10-15 par. Perdida calidad del habitat
occidental
. . Pérdida habitat,
Aguilucho cenizo Bueno 50-80 par. . e . o .
intensificacion agraria, pérdida de nidadas
. . Pérdida habitat,
Aguilucho palido Bueno 20-25 par. . Y . - .
intensificacion agraria, pérdida de nidadas
Pérdida habitat,
Ganga ortega Bueno 40-50 ind. intensificacion
agraria
Halcén peregrino Regular 2-8 territ. Pérdida habitat, uso fitosanitarios, expolio
Mantenimiento y
. — mejora de las Pérdida calidad del habitat y su
Nutria paleértica Bueno . . -
poblaciones del rio | fragmentacion
Jarama
. Mantenlmlento Pérdida de refugios, uso fitosanitarios,
Quirdpteros Regular de los refugios P e
. pérdida habitat
existentes

Tabla 3.1.2.2. Especies clave de vertebrados de interés comunitario en el Espacio Protegido
Red Natura 2000. Se indican sus estados y objetivos de conservacion (individuos —ind-,
machos reproductores -m.rep.-, parejas reproductoras -par.-) y sus principales presiones y

amenazas

(Fuente: Plan de Gestidn de la ZEC ES3110001)

Los objetivos de conservacion de fauna son necesarios para el establecimiento del
estado de conservacion favorable de las poblaciones de fauna que dieron lugar a la
declaracién del Espacio Red Natura, y se corresponden con el tamafio poblacional de
las especies clave que dieron lugar a la declaraciéon del Espacio Red Natura en su dia.

Estos valores seran indicadores de un estado de conservacion favorable del Espacio.

ICMA - Ingenieros Consultores Medio Ambiente, S.L. 33
C/ Dr. Ramoén Castroviejo, 61 — 28035 Madrid
Tel.913731000 - info@icma.es



PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA EL SUMINISTRO DE
AGUA POTABLE AL SIST. GRAL. AEROPORTUARIO MADRID - BARAJAS ANEXO IV

4. ANALISIS DE POSIBLES REPERCUSIONES
SOBRE EL LIC/ZEC

El presente documento tiene por objeto la valoracion de la afeccién del Plan Especial
sobre la Red Natura 2000, dando cumplimiento a lo determinado por la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, cuyo articulo 35. Estudio de impacto
ambiental, 1.c. “se incluira un apartado especifico para la evaluacion de las
repercusiones del proyecto sobre espacios Red Natura 2000 teniendo en cuenta los

objetivos de conservacion de cada lugar”.

Las actuaciones previstas potencialmente podrian traer consigo los siguientes efectos

sobre los objetivos de conservacion del Lugar:

e Deterioro de hdabitat incluidos en el Anexo | de la Directiva 92/43/CEE. Por

deterioro se entiende la degradacién fisica de un habitat. Cualquier hecho que
contribuya a la reduccién de las superficies ocupadas por un habitat natural que
motivo la declaracion del Lugar puede considerarse deterioro. Asi mismo, cualquier
empeoramiento de los factores necesarios para el mantenimiento a largo plazo de

dichos héabitats puede considerarse deterioro.

e Alteraciones a especies incluidas en el Anexo |l de la Directiva 92/43/CEE vy/o en el

Anexo | de la Directiva 79/409/CEE. Por lo que se refiere a las alteraciones que

repercutan en las especies, es necesario tener en cuenta el apartado 2 del articulo
6 de la Directiva especifica que deben tomarse las medidas adecuadas para
evitarlas «en la medida en que dichas alteraciones puedan tener un efecto
apreciable en lo que respecta a los objetivos de la presente Directiva». Por tanto,
para que una alteracién sea apreciable tiene que afectar al estado de conservacion
de dicha especie: todo aquello que contribuya a la reduccién a largo plazo de la
poblacion de la especie en el Lugar puede considerarse alteracion apreciable.
Ademas, cualquier hecho que contribuya a la reduccién o amenaza de reduccion
del area de distribucion de la especie dentro del Lugar puede considerarse una
alteracion apreciable. Por ultimo, todo lo que contribuya a la reduccion del tamafio
del habitat de una especie en el Lugar puede considerarse también una alteracion

apreciable.

e Afeccion a la Integridad del Lugar Red Natura 2000. Esta afeccion se refiere a la

posibilidad de alteracion de las funciones ecoldgicas que permiten el

mantenimiento del Lugar a corto, medio y largo plazo.
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4.1. DETERIORO DE HABITAT INCLUIDOS EN EL
ANEXO I DE LA DIRECTIVA 92/43/CEE

Como se ha descrito anteriormente, para la ejecucién del cruce del rio Jarama se debe
ocupar el bosque de ribera asociado al cauce del rio Jarama se corresponde con el
habitat cddigo 92A0, "bosques galeria de Salix alba y Populus alba, saucedas

salvifolias y alamedas occidentales".

El acueducto contemplado para el cruce de rio Jarama tiene una longitud de 276,29
m., si bien Unicamente unos 190 m. se desarrollan sobre la vegetacion riparia ligada al
cauce. El resto del tramo de viaducto afectaria a terreno agricola y de matorral. El
ancho teérico de la banda de ocupaciéon es de unos 25 metros totales, con una
superficie cubierta de vegetacién estimada en unos 4.400 m? aproximadamente. En
esta superficie se calcula que estan presentes unos 58 ejemplares de alamos blancos
(Populus alba) y alamo negro (Populus nigra). Sin embargo, la restriccion de la zona
de ocupacion temporal, y el uso de la zona sin vegetacion cercana al viaducto, puede
reducir mucho esta afeccidon. Se estima que, con la adopcién de las medidas
correctoras propuestas en el estudio de impacto ambiental, resulte necesario
desbrozar una superficie de unos 3.000 m?, y deban eliminarse unos 45 ejemplares de

arboles desarrollados.

Este héabitat no prioritario es el tercer tipo de hébitat mas extenso en la zona de
estudio, ocupando una extension de 246,23 ha a lo largo de los tres rios principales
del Espacio Protegido: Jarama, Henares y Torote, y en parte de sus arroyos
tributarios, por lo que la afeccion serd en todo caso mucho menor al 2% de su

superficie, objetivo de conservacion establecido en el Plan de Gestién.

Por otro lado, el proyecto contempla la ejecucidon de una serie de caminos necesarios
para la realizacién de las obras y las posteriores labores de mantenimiento de las
mismos. De todos ellos, Unicamente un tramo del camino n°1 de unos 70 m se situara
dentro de los limites de la ZEC. Este camino quedard como definitivo, al ser
indispensable para el acceso al acueducto durante las labores de mantenimiento del

mismo durante la fase de explotacion.

Teniendo en cuenta lo anteriormente mencionado, y las acciones propuestas como
medidas correctoras para la recuperacion de la vegetacion del cruce del cauce del rio

Jarama, la afeccién sobre este habitat se considera NO SIGNIFICATIVA.
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Figura 4.1.1. Zona de cruce del rio Jarama. En azul, el eje de la conduccién. Fuente: Google
Maps 3D
(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 4.1.2. Vegetacion de la ribera vista desde el lado este. Destacan en el centro de la foto
dos ejemplares de alamo blanco y en primer plano, a la derecha, un taray.
(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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Figura 4.1.3. Detalle de la zona.
(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)

Figura 4.1.4. Vegetacion de la ribera vista desde el lado oeste. Esta orilla esta mas despejada,
existiendo una zona arbustiva de carrizo y juncos.
(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
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4.2. ALTERACIONES A ESPECIES INCLUIDAS EN
EL ANEXO II DE LA DIRECTIVA 92/43/CEE Y/O
EN EL ANEXO I DE LA DIRECTIVA 79/409/CEE

A continuacién, pasa a valorarse la posibilidad de afeccién sobre las especies clave
presentes en el espacio Red Natura, ya que sus requerimientos ecol6gicos engloban
las necesidades ambientales de la mayoria de las especies de interés comunitario que
dieron lugar a la declaracion de la ZEC en estudio, y la ZEPA cuya superficie se

incluye dentro de la anterior:

e Avutarda comun (Otis tarda), Sisén comun (Tetrax tetrax), y Aguilucho
cenizo (Circus pygargus) son especies claramente ligadas al medio agrario, y
que por tanto no estaran presente en las masas forestales ligadas al cauce del
rio Jarama. Se considera que estas especies no resultaran afectadas.

e Ganga ortega (Pterocles orientalis) esta presente en dos nucleos dentro del
LIC, alejados ambos de la zona de actuacion. Por tanto, se descarta la

presencia de esta especie en el &mbito de actuacion esta descartada.

e Aguilucho lagunero occidental (Circus aeruginosus) es una especia que en
buena medida escoge como lugar de nidificacion masas forestales ligadas a
medios humedos (si bien a veces puede nidificar en terrenos de cultivo de
secano e incluso pastizales), por lo que a priori su presencia podria darse en el

cruce de la arteria norte de rio Jarama.

El cruce aéreo de la tuberia sobre el cauce del rio Jarama se resuelve con un
acueducto situado unos 20 metros aguas arriba del viaducto de la R-2/M-50,
con vanos de 39,47 m de longitud entre ejes de pilas y con una longitud total de
276,29 m. Se ha optado por esta luz, ya que reduce al minimo la afeccion al
cauce debido a que las pilas de la nueva estructura estan alineadas con las del

viaducto existente.

La presencia a 20 metros de la R-2/M-50 genera en la zona de actuacion unos
niveles acusticos que alcanzan, e incluso superan en los periodos de mayor
intensidad circulatoria, los 70 dB, lo que supone un factor disuasorio para la
eleccion de emplazamientos de puntos de nidificacion de esta especie en el

area de actuacion.
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En todo caso, y como se ha indicado anteriormente, se estima que, con la
adopcion de las medidas correctoras propuestas en el estudio de impacto
ambiental para la fauna y la vegetacion, resultara necesario desbrozar
Gnicamente una superficie de unos 3.000 m?, por lo que la pérdida del biotopo
propio de esta especie se considera COMPATIBLE, extensible al resto de
especies que tienen en esta area su habitat. Igualmente, se tendra en cuenta
en el cronograma de trabajos los periodos mas sensibles comprendidos entre
principios de marzo y finales de junio, en el que se evitaran las actuaciones en

el entorno del rio Jarama.

4.3. AFECCION A LA INTEGRIDAD DEL LUGAR
RED NATURA 2000

La ejecucion del proyecto solo afecta al LIC/ZEC ES3110001 “Cuencas de los rios
Jarama y Henares” en un corto tramo a su paso por el rio Jarama, por la conduccién
en unos 300 m de longitud, lo que supone una afeccién, por ocupacién permanente y
temporal de la infraestructura proyectada, de unos 4000 m?, 1000 de los cuales,
aproximadamente, actualmente ya carecen de vegetacién dada su proximidad al
viaducto de la R-2/M-50.

En este sentido, cabe destacar que el acueducto se emplaza unos 20 metros aguas
abajo del viaducto de la R-2/M-50, y los vanos de ambas infraestructuras son
coincidentes, lo que reduce de manera importante la afeccion generada por la

infraestructura que se analiza.

En cuanto a los habitats de las especies relevantes presentes en el ambito de estudio,

la actuacion en estudio no afectara de forma significativa sobre sus poblaciones.

Debido a que no se van a producir pérdidas permanentes ni irreparables de los Tipos
de Habitats de Interés Comunitario, ni de los habitats de las Especies Red Natura
2000, ni se compromete el mantenimiento a largo plazo de estos elementos que
motivaron la designacion del lugar Natura 2000, ni de sus objetivos de conservacion,

se considera que la actuacion no va a afectar a la integridad del lugar.

Considerando que la integridad del lugar Natura 2000 en estudio no se va a ver
afectada, la coherencia global de la Red tampoco se vera afectada. La actuacion

propuesta no va a interrumpir la conexion existente entre los habitats y las especies
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presentes en el &mbito de estudio con los del resto de la regién biogeogréfica, ni el

resto de la Red.

Asi mismo, hay que considerar que con las medidas preventivas y correctoras que se

han previsto se minimizan los posibles efectos negativos del presente proyecto.

Por tanto, se considera que el proyecto analizado no afecta a la integridad del Espacio
Protegido LIC ES3110001 “Cuencas de los rios Jarama y Henares”, y que no se
produciran alteraciones de las funciones ecoldgicas que permiten el mantenimiento del

Lugar a corto, medio y largo plazo.
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5. CONCLUSIONES

Teniendo en cuenta todo lo anteriormente expuesto, se realizan las siguientes
conclusiones a la evaluacién de repercusiones del “Proyecto de construccién de la
arteria norte para el suministro de agua potable al sistema general aeroportuario

Madrid — Barajas”:

- La mayoria de las acciones de que consta el proyecto se sitlan fuera de
terrenos protegidos como lugares Red Natura 2000, a excepcién del paso en
acueducto sobre el rio Jarama.

- La afeccién al HIC 92A0 Bosques de galeria de Salix alba y Populus alba, no
compromete el cumplimiento de los objetivos de conservacion establecidos en
el Plan de Gestion. Se han propuesto medidas preventivas y correctoras para
minimizar la afeccion lo maximo posible durante las obras y restaurar el habitat
una vez finalicen.

- No hay afeccion directa a poblaciones de las Especies Red Natura por las que
fue declarado el Espacio Protegido con la informacién recopilada y las visitas
de campo realizadas. Las medidas preventivas establecidas prevén evitar la
afeccion directa y las medidas correctoras para la restauracion del habitat
afectado minimizaran los posibles dafios.

- Las actuaciones del proyecto y su puesta en marcha no afectaran a los
objetivos de conservacion establecidos en el Plan de Gestion, asi como
tampoco a la integridad del lugar si se ejecuta tal y como se ha previsto,

aplicando las medidas preventivas y correctoras establecidas.

En Madrid, mayo de 2021

Los autores:
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ANEXO V- INVENTARIO DE ARBOLADO
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1- INTRODUCCION

Con el fin de identificar y valorar adecuadamente la afeccién que la ejecucion del
proyecto de construccion de la arteria norte para el suministro de agua potable al
sistema general aeroportuario tendra sobre las masas arboladas presentes en la Zona
Especial de Conservacion (ZEC) “Cuencas de los rios Jarama y Henares”, se ha

llevado a cabo la realizacién del presente inventario de arbolado.

El cruce del citado ZEC se resuelve con una estructura isostatica de 7 vanos de
39,47m de longitud entre ejes de pilas, con una longitud total de 276,29m. El tablero se
resuelve con una losa hormigonada “in situ” de 0,20 de canto, sobre dos vigas en
doble T pretensadas y prefabricadas de 1,85 m de canto. El ancho del tablero es de
3,90m, con la tuberia centrada y un pasillo a cada lado para inspeccién y

mantenimiento, con una barandilla metalica en los bordes del tablero.

Para la realizacion de dichas obras sera necesaria la retirada de toda la vegetacion,
incluyendo el arbolado, tanto en la banda de ocupaciéon permanente como en la de
ocupacion temporal, con independencia de que, como criterio general, en aquellas
zonas con presencia de arbolado se tratard de reducir la banda de ocupacion al

minimo imprescindible para reducir la afeccion al arbolado.

Por tanto, el presente inventario contempla la identificacion del arbolado presente tanto
en la banda de ocupacion permanente como en las bandas anexas de ocupacion

temporal.
Para la ocupacion permanente se toma una banda de 6 metros de ancho.

Para la ocupacién temporal se toma una banda de 20 m de ancho dividida en dos
franjas de 10 m cada una, que se situardn a ambos lados de la banda de ocupacion

permanente de la conduccion.

En el estudio ambiental se propone como medida preventiva que, con independencia
del criterio anterior, el ancho de ocupacion temporal el ancho de ocupacion temporal
se restringird en el cruce del rio Jarama. En esta zona, el ancho de ocupacion
permanente y temporal se limitara a 20 metros, salvo en aquellos puntos donde, con

caracter excepcional, se requiera de una ocupacion puntual mayor.

Con la aplicacion de esta medida se calcula que se pasara de una ocupacion inicial de
unos 4.400 m2 a unos 3.000 m2 aproximadamente, evitandose la tala de unos 13

ejemplares de Populus alba y Populus nigra.
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No obstante, esta circunstancia no se ha tenido presente en el presente inventario, por
lo que se ha considerado como zona de estudio las bandas de ocupacién temporal y
permanente en su totalidad (26 metros de anchura). Precisamente, este inventario ha
servido de base para estimar la afeccion del proyecto sobre la vegetacion en general,
y sobre el arbolado en particular, a partir del cual se han adoptado las medidas

preventivas propuestas.

Cabe indicar que la elevada densidad de matorral en algunos puntos ha dificultado el
acceso a algunos de los ejemplares, por lo que, en estos casos, las caracteristicas de
los mismos se han obtenido “de visu” desde los puntos que han permitido la mayor
aproximacion a dichos ejemplares. Asimismo, en el inventario no se han considerado
los ejemplares arboreos jovenes de didmetro normal inferior a 20 cm, dado el rapido

crecimiento de las especies presentes.

Por dltimo, aquellos ejemplares que resultaban ser chirpiales de la misma cepa han

sido considerados como un Unico individuo.

2- METODOLOGIA
El inventario se ha realizado en las siguientes fases:

e Localizacion del arbolado y las diferentes zonas de vegetacion sobre la foto
aérea del afo 2014, dado que presente un mayor contraste de las formaciones
arboladas, permitiendo una mejor identificacion de los ejemplares.

e Elaboracién de modelo de alturas del arbolado presente. A partir de los datos
LIDAR disponibles en el Centro Nacional de Informacién Geografica (CNIG) se
ha elaborado un modelo de las alturas de la masa vegetal. Este modelo
permite discriminar en gabinete, junto con la ortofoto, las masas arbustivas de

las arboladas.
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—— Arteria Norte
Ocupacién permanente

— Ocupacion temporal

— Cruce Jarama/ZEC (acuaducto)

@ Arbolado

RN200

Figura 2.1.- Detalle de la altura del arbolado en el cruce del Jarama
(Fuente: Doc. Ambiental coordinado)
e Toma de datos en campo. Se ha realizado un recorrido a través de toda la
zona de afeccion, tomando la siguiente informacion sobre el arbolado:

o Especie

o Situacion: banda de ocupacion temporal o permanente

o Altura aproximada obtenida a partir de datos LIDAR

o Edad relativa: Se han diferenciado 2 categorias: arboles jévenes (DN
comprendido entre los 2040 cm y maduros (DN>40 cm). Como se ha
indicado anteriormente, en el inventario no se han considerado los
ejemplares arboreos jovenes de didmetro normal inferior a 20 cm, dado
el rapido crecimiento de las especies presentes.

o Estado sanitario: inclinacion del tronco, dafios en corteza, dafios en
ramas, pudriciones, vigor y estado general.

o Fotografia.

3- RESULTADOS

Como resultado, se han inventariado un total de 58 ejemplares. La situacion de dicho

arbolado se recoge en el plano 10 del presente estudio.

A continuacion se presentan las fichas elaboradas para dichos ejemplares, las cuales

corresponden en su totalidad, del Documento Ambiental Coordinado:
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Ndmero: 1-2
Situacion: ocupacion permanente
Especie: Populus alba

Altura: 8 m (1) y 6 m (2)
Edad: jovenes

Estado sanitario: bueno
Comentarios: varios chirpiales

Namero: 5-6-7

Situacion: ocupacion permanente
Especie: Populus alba

Altura: 9m (5y6)y 10 m (7)
Edad: maduros

Estado sanitario: bueno
Comentarios:

Namero: 3-4
Situacion: ocupacion permanente (3) y temporal (4)
Especie: Populus alba

Altura: 7m (3) y 6 m (4)

Edad: jovenes

Estado sanitario: bueno

Comentarios:

Ndmero: 8
Situacion: ocupacion permanente
Especie: Populus nigra

Altura: 9 m

Edad: joven

Estado sanitario: bueno
Comentarios:
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NGmero: 9
Situacién: ocupacion temporal
Especie: Populus alba

Altura: 8.5 m

Edad: joven

Estado sanitario: bueno
Comentarios:

Numero: 11

Situacién: ocupacion temporal
Especie: Populus alba

Altura: 10,4 m

Edad: joven

Estado sanitario: bueno
Comentarios: multitud de chirpiales

Némero: 10
Situacion: ocupaciéon temporal
Especie: Populus nigra

Altura: 6.2 m

Edad: maduro

Estado sanitario: bueno
Comentarios:

D A iy i
Namero: 12-13
Situacion: ocup. temporal (12) y permanente (13)
Especie: Populus alba y P. nigra
Altura: 12 m (12)y 12,5(13)

Edad: jovenes
Estado sanitario: bueno
Comentarios:
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5. %

NGmero: 14

Namero: 15
Situacion: ocupacion temporal Situacion: ocupacion permanente
Especie: Populus nigra Especie: Populus nigra
Altura: 14 m Altura: 12 m
Edad: maduro Edad: maduro
Estado sanitario: bueno Estado sanitario: bueno

Comentarios: Comentarios:

NGmero: 17-18

Nimero: 16

Situacion: ocupaciéon permanente Situacion: ocupacién temporal

Especie: Populus nigra Especie: Populus nigra

Altura: 17,8 m Altura: 12,0 my 16,0 m

Edad: maduro Edad: maduro

Estado sanitario: bueno Estado sanitario: bueno

Comentarios: presencia de chirpiales Comentarios: elevada presencia de chirpiales
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Namero: 20-26

NGmero: 19

Situacion: ocupacion temporal Situacion: ocupacion temporal (20 a 22) y
Especie: Populus nigra permanente (23 a 26)

Altura: 16,7 m Especie: Populus nigra

Edad: maduro Altura: 11,0a17,0m

Estado sanitario: bueno Edad: joven/maduro

Comentarios: Estado sanitario: bueno

Comentarios

T it %’”‘

Numro: 7-28

Namero: 29
Situacion: ocupacion temporal Situacion: ocupacion permanente
Especie: Populus nigra Especie: Populus nigra
Altura: 12,9 m Altura: 12,4 m
Edad: maduro Edad: maduro
Estado sanitario: escaso vigor vegetativo Estado sanitario: bueno
Comentarios: multitud de materia seca y ramas Comentarios:
muertas
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Namero: 30-31

Situacion: ocupacion temporal
Especie: Populus nigra
Altura: 12,4 my 13,4 m
Edad: maduro

Estado sanitario: bueno
Comentarios:

Namero: 33
Situacion: ocupacion permanente
Especie: Populus nigra

Altura: 13,2

Edad: maduro

Estado sanitario: bueno
Comentarios:

NGmero: 32
Situacion: ocupacion permanente
Especie: Populus nigra

Altura: 14,0 m

Edad: maduro

Estado sanitario: bueno
Comentarios:

Numero: 34-35
Situacion: ocupacion temporal
Especie: Populus nigra

Altura: 12,9

Edad: joven

Estado sanitario: bueno
Comentarios:
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PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA EL SUMINISTRO DE
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Namero: 36-37-38 = NUmero: 39

Situacion: ocup temporal (36 y 37) y permanente (38) Situacion: ocupacion permanente
Especie: Populus nigra Especie: Populus nigra

Altura: 10,3-11,3 Altura: 13,3 m

Edad: maduros Edad: maduro

Estado sanitario: bueno Estado sanitario: bueno

Comentarios:

Numero: 41

Namero: 40

Situacion: ocupacién temporal Situacion: ocupacion temporal
Especie: Populus nigra Especie: Populus nigra

Altura: 13,2 m Altura: 10,0 m

Edad: maduro Edad: maduro

Estado sanitario: bueno Estado sanitario: bueno
Comentarios: Comentarios:
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AGUA POTABLE AL SIST. GRAL. AEROPORTUARIO MADRID - BARAJAS ANEXO V

NUmero: 42 NUmero: 43

Situacion: ocupacion temporal Situacion: ocupacion temporal

Especie: Populus nigra Especie: Populus nigra

Altura: 13,2 m Altura: 16,8 m

Edad: maduro Edad: maduro

Estado sanitario: bueno Estado sanitario: bueno

Comentarios: ) Comentarios: elevado nimero de chirpiales

NGmero: 44 ' NUmero: 45

Situacion: ocupacion permanente Situacion: ocupacion temporal
Especie: Populus alba Especie: Populus nigra

Altura: 15,6 m Altura: 9,5

Edad: maduro Edad: maduro

Estado sanitario: bueno Estado sanitario: bueno
Comentarios: Comentarios:
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PROYECTO DE LA ARTERIA NORTE PARA EL SUMINISTRO DE
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Namero: 46 NUumero: 47-48

Situacién: ocupacion temporal Situacion: ocup temporal (48) y permanente (47)
Especie: Populus alba Especie: Populus alba

Altura: 9,3 m Altura: 6,1 m

Edad: maduro Edad: joven

Estado sanitario: bueno Estado sanitario: bueno

Comentarios:

2 prey§gnqia de chirpiales

Namero: 49 Numero: 50

Situacion: ocupacion temporal Situacion: ocupacion permanente

Especie: Populus nigra Especie: Populus nigra

Altura: 6,2 Altura: 7,5

Edad: joven Edad: maduro

Estado sanitario: bueno Estado sanitario: bueno

Comentarios: imposibilidad de acceso a ejemplar Comentarios: imposibilidad de acceso a ejemplar
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NGmero: 51

Situacion: ocupacion temporal

Especie: Populus alba

Altura: 7,6

Edad: maduro

Estado sanitario: bueno

mentarios: im{no‘;ibilidvde_ acceso
. f s '

a ‘e'emplar
/

Namero: 53

Situacion: ocupacion permanente

Especie: Populus nigra

Altura: 6,8 m

Edad: joven

Estado sanitario: bueno

Comentarios: imposibilidad de acceso a ejemplar

Ndmero: 52

Situacion: ocupacion permanente
Especie: Populus alba

Altura: 7,5 m

Edad: maduro

Estado sanitario: bueno

Come imposi

ntarioiz bilidad de acceso a ejemplar

Namero: 54

Situacion: ocupacion temporal
Especie: Populus alba

Altura: 6,1 m

Edad: joven

Estado sanitario: bueno
Comentarios:
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Namero: 55-56
Situacion: ocupacion temporal

Especie: Populus nigra

Altura: 14,6 (55) y 14,8 (56)

Edad: maduro

Estado sanitario: bueno

Comentarios: imposibilidad d acceso a ejemplar

NGmero: 58

Situacion: ocupacion permanente
Especie: Populus nigra

Altura: 11.2 m

Edad: maduro

Estado sanitario: bueno
Comentarios:

A 7 A T
Numero: 57
Situaciéon: ocupacion temporal

Especie: Populus nigra

Altura: : 6.6 m

Edad: joven

Estado sanitario: bueno

Comentarios: imposibilidad de acceso a ejemplar
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